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1. RECURSOS Y COMPETITIVIDAD DEL PUERTO

En cumplimiento de la Ley de Puertos y de su Reglamento, el nuevo Programa Maestro
de Desarrollo Portuario de Puerto Chiapas (PMDP) 2025-2030, establece la planeacién
estratégica que promueve la operacién, para que el puerto produzca una oferta de
infraestructura y servicios para el manejo y traslado eficiente de bienes hacia o desde su zona
de influencia eficaz y eficiente, eleve su competitividad, desarrolle nuevos negocios, incentive
la inversién en el puerto y fortalezca la coordinacién de su comunidad portuaria.

En este capitulo, se describen los recursos con los que cuenta la Administracién del
Sisterna Portuario Nacional Puerto Chiapas (ASIPONA Puerto Chiapas), a la fecha de la
elaboracién del presente PMDP, tales como las areas e instalaciones con las que dlspone
actualmente para sus operaciones portuarias y logisticas (Figura 1). ~
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Figura 1 Puerto Chiapas, ubicado en el municipio de Tapachula, Chiapas, México.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
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1.1 ALCANCE LEGAL DE PMDP

Los contratos celebrados de Cesién Parcial de Derechos y de Prestacion de Servicios
Portuarios y Conexos en el puerto, previstos en este PMDP, asi como los cesionarios o
prestadores de servicios potenciales, no confieren derechos de exclusividad, ni privilegios o
condiciones especiales de explotacién, por lo que, se podran otorgar uno u otros, a favor de
terceras personas, para que exploten en igualdad de circunstancias, numero, caracteristicas
técnicas, areas o servicios idénticos o similares.

Cualquier disposicién o medida que incluya este PMPD contraria a los principios de
competencia, calidad y eficiencia, que restrinja el desarrollo del puerto y/o que contravenga el
interés publico, se entendera no valida y no surtira efecto alguno.

El presente PMDP, estara vigente a partir de la autorizacion emitida por la autoridad
portuaria. Conforme al marco normativo vigente y a la naturaleza de la actividad y de las
inversiones en infraestructura portuaria, el horizonte de planeacién de este PMDP adopta ta
visidn a 20 afios, con perfodos de revision de cada cinco afos. !

Como lo establece el Titulo de Concesién, otorgado 01 de febrero de 1994 por el G
Federal a través de la SECRETARIA, publicado en el Diario Oficial de la Federacion el 15 de junio
de 1994, el concesionario integral de Puerto Chiapas, es la sociedad mercantil mexicana de
indole paraestatal, de la Administracién Publica Federal, denominada Administraciéon del
Sistema Portuario Nacional Puerto Chiapas, S.A. de CV. (ASIPONA Puerto Chiapas), con
fundamento en el ACUERDO Secretarial NUm. 380/2021, publicado en el DOF 16 de noviembre
de 2021; mediante el cual se dio a conocer la nueva denominacién de las Empresas de
Participacién Estatal Mayoritaria, sectorizada a la Secretaria de Marina, la cual, en su caracter
de concesionario integral, tiene la responsabilidad de planear, programar y ejecutar las
acciones necesarias para la promocién, operacién y desarrollo del puerto, a fin de lograr su
mayor eficiencia, competitividad y crecimiento, por lo que, le corresponde elaborar el PMDP ¥
someterlo a la autorizacién de la Direccién General de Puertos, dependiente de la Secretaria de

Marina.

A fin de lograr los objetivos de competitividad y desarrollo de Puerto Chiapas,
corresponde a cada integrante de la comunidad portuaria lo siguiente: orientar sus esfuerzosy
aportar sus inversiones para la prestacion eficiente de los servicios incrementando la
productividad; fomentar una mayor integracion y competitividad del tramo portuario de la
cadena logistica origen-destino de los productos; impulsar actividades que agreguen mayor
valor a las mercancias; contribuir al logro del objetivo, estrategias, lineas de accion y metas
establecidas en este PMDP; y cumplir, en su caso, con las obligaciones contraidas en sus
respectivos contratos de cesion parcial de derechosode prestacién de servicios, contribuyendo
al fortalecimiento del conglomerado portuario de actividades y negocios.

Este PMDP da cumplimiento a las disposiciones de los articulos 41 de la Ley de Puertos,
40 de su Reglamento y a lo previsto en el Titulo de Concesién otorgado a la ASIPONA Puerto
Chiapas, por lo que identifica y justifica los usos, destinos y formas de operacién de las
diferentes zonas del puerto. En ese contexto, el presente instrumento contiene:

La descripcién de las dreas e instalaciones para operaciones portuarias, asi como de la
comunidad portuaria que lo integra; vocacién del recinto portuario, descripcion de su area de
influencia y conectividad; vinculacién del puerto con la economia local, regional y nacional;
diagnéstico de la situacién actual del puerto; analisis de su competitividad y retos para el
desarrollo del recinto portuario; metas de construccion, expansiéon y modernizacion de
infraestructura y equipamiento; compromisos de mantenimiento, metas de productividad e
indicadores para el aprovechamiento de los bienes concesionados, asi como las medidas y
previsiones necesarias para garantizar la eficiente explotacién de los espacios portuarios, su
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desarrollo, la conexién de los diferentes modos de transporte y para atender la demanda
prevista.

Puerto Chiapas se localiza sobre el litoral mexicano del Océano Pacifico, en la zona sur
del Soconusco, en el municipio de Tapachula, perteneciente al estado de Chiapas. La
demarcacion territorial de este PMDP se sustenta en el referido Titulo de Concesién del 1 de
febrero de 1994, publicado en el Diario Oficial de |a Federacién el 15 de junio de 1994, asi como
en el Acuerdo mediante el cual se delimita y determina el Recinto Portuario de Puerto Chiapas,
Municipio de Tapachula, Chiapas, de fecha 12 de septiembre de 2023. Los citados
ordenamientos juridicos, dotan al Puerto de Puerto Chiapas de las dreas de agua y tierra que
se sefalanenla Tabla .

Tabla 1 Delimitacién y determinacién del Recinto Portuario de Puerto Chiapas, Estado de Chiapas.

POLIGONO SUPERFICIE (Ha)
Tierra 357.01
. Agua -~ 87829
R T LR

~ Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

Por otra parte, es importante sefalar que, el 14 de junio de 2019 se publicé en el DOF, y
su reforma el 14 de marzo de 2023, el Decreto por el que se crea el organismo publico
descentralizado, con personalidad juridica y patrimonio propio, no sectorizado, denominado
Corredor Interocednico del Istmo de Tehuantepec (CIIT)", el cual tiene el objeto de instrumentar

una plataforma logistica multimodal que integre la prestacion de servicios de las "
Administraciones del Sistema Portuario Nacional de Coatzacoalcos S.A. de C.V, Salina Cruz S.A. POORDINACICN C

. . . - . L HINJ
de CV, Dos Bocas S.A. de C.V. y Puerto Chiapas, S.A. de CV, y su interconexién mediante DIRECCION G

transporte ferroviario, por conducto del Ferrocarril del Istmo de Tehuantepec, S.A. de C.V, asi
como adquirir, desarrollar, fraccionar, comercializar, concesionar, adjudicar y, en su caso,
enajenar los inmuebles que integran su patrimonio, que permita llevar a cabo el
establecimiento de los polos de desarrollo para el bienestar, con base en las vocaciones
productivas que se determinen para los poligonos correspondientes de |a regién del Istmo de
Tehuantepec, con una visién integral, sustentable, sostenible e incluyente, que fomente el
crecimiento econémico, productivo y cultural.

En el siguiente Plano del Recinto Portuario de Puerto Chiapas (Figura 2) se detalla el
poligono del Recinto Portuario autorizado.

~

AENMATINA AN

3

" sEcnsrania pe mamna |
e Nl LT
makita

AT \1|ﬂn‘;\l¢|pf\\| ner n|l-'r|-v,\
Y r_.,.u §s -.- Ao ey q.l;‘._- f_\-‘:nl
J 'f\l-ll\__-."l. r(:. t:l.ﬂ‘{\“ ,‘n- -
L M LT 1. Pl :I-—'-\ "
DINECCION GENERAL

-

L}

'

1. RECURSQCS ¥ COMPETITIVIDAD DEL PUERTO Pagina | 6



ADE MARINA
ENERAL DE PUERTOS
 MERCANTE =
ER ™. DE PUERTOS

Programa Maestro de Desarrollo Portuario
Puerto Chiapas

PRAGEG SEL WS R

|

; i it
i i

in |gI’! i,l li
il

{
]
i
I ¥ I{IIlll!lilliiIIIEIIII!i!!!ilIIEi
S
[ Iilllll!llllll:llll!lllIllllill!i
iiiiii!illilii!illl!ill‘!iiiltli%
- Bobh ol i g
iimlllil!iililmlﬂ!l!!l!!lIIII
I,
E| ETH T LT H B TE AT T I |
]! T |
e e T TR ]
‘ N !
/o |
SEEE
i
— e — — — = L il ... AT ... SO " |
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Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
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1.2 INFRAESTRUCTURA PORTUARIA

En este apartado se describen las principales instalaciones para las distintas
operaciones portuarias y los recursos de infraestructura para uso comun, que dispone Puerto
Chiapas, a la fecha de elaboracién del PMDP para llevar a cabo las operaciones de manera
eficiente y eficaz. La infraestructura existente atiende diferentes lineas de negocio: Carga
comercial (Contenerizada, agricola, mineral, general) y Cruceros. Esta informacidén es
complementaria al Plano de Instalaciones Portuarias de Puerto Chiapas (Figura 9).

1.2.1 ESTRUCTURAS DE PROTECCION

Para garantizar la navegacién segura de las embarcaciones, la seguridad de |la carga y
de las terminales e instalaciones, Puerto Chiapas cuenta a la fecha de elaboracién de este
PMDRP, con la siguiente infraestructura de proteccion:

Rompeolas oriente, de 1,418 metros lineales.
Rompeolas poniente, de 514 metros lineales.
Proteccion marginal rompeolas poniente, de 2,025 metros lineales.

1.2.2 SENALAMIENTO MARITIMO

El sefialamiento maritimo de Puerto Chiapas (Figura 3) esta implementado de acuerdo
con la Organizacion Maritima Internacional (OMI) y a las recomendaciones técnicas que
emanan de la Asociacion Internacional de Sefalizacién Marftima International (IALA, por sus
siglas en inglés), el cual, esta integrado de los siguientes elermentos: =

Faro Puerto Madero (San Benito).
Boya de recalada con Racén.

8 balizas de enfilacion (4 balizas de enfilacidn del canal principal de acceso, 2 ba!nzas de
enfilacion de la darsena fiscal, 2 balizas de enfilacién de los muelles de pesca).

7 balizas de situacion (baliza escollera oriente, baliza de escollera poniente, baliza en/
muelle de pesca No.l, baliza en muelle de pesca No. 3, baliza en muelle de SUMICOL, 2
balizas en muelle de Capitania).

10 boyas de canal (4 rojas, 6 verdes).

Figura 3 Sefalamiento maritimo de Puerto Chiapas: Fig. Ay B, sefalamiento en funcionamiento en
maniobras y; C Faro de San Benito, Puerto Madero, Chis.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024,
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1.2.3 AREAS DE NAVEGACION

Puerto Chiapas cuenta con un drea de navegacion de 5,881.45 m de longitud, dedicados
a la navegacidn maritima, y se dispone de 875.92 hectdreas de &reas e infraestructura para la
navegacion, las cuales se describen en |a Tabla 2 y se observan en |a Figura 4.

Tabla 2 Areas de navegacién de Puerto Chiapas, indicando la longitud (m), area (m?), ancho de plantilla
(m), profundidad (m), calado (m) y didmetro maximo de ciaboga (m).
DIAMETRO

> ANCHO DE MAXIMO DE
DENOMINACION  LONGITUD (m) Afn'f‘“ PLANTILLA PROFUNDIDAD  CALADO o, 56GA (m)

(m?) (m) (m) (m) (PARA
DARSENAS)

Capal privcipe) e 315547 312,817 100 Ril 10 :
| navegacién
| Darsena de ciaboga - 159,043 450 - -10 450
Darsena de
operaciones 300 15,000 50 -1 -10 -
Canal ste’cundarlo de 735 44671 60 8 7 }
navegacién pesquero
| Canal intracostero 304 11,691 41 -2 -1 -
Canal de Navegacidn ]
lkaria 618 123,605 197 -10 -10 - (>, \
| Canal secundario de
| navegacién de Uso 42098 12,596 3 -6 -5 - ‘
Comun :
Area de navegacion Variable 2,660,459 Variable Variable \ariable -
Marina de Chiapas 348 31,675 134 -7 -5 -
| Zona de Fondeo A - 2693840 1,852 -12 -11 1,852
A Zona de Fondeo B - 2,693,840 1,852 -12 -1 1,852
E MARIA Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

RAL ‘J‘ T—".J_R"f o

Los calados oficiales y las condiciones especiales de arribo vy zarpe de embarcaciones
son determinados por la Capitania, en funcidn de las circunstancias existentes de profundidad
en los muelles y vias de navegacidn, asi como de los factores para garantizar la seguridad de
las embarcaciones que arriban al Puerto, estos se actualizan de manera constante.

El puerto cuenta con 2 zonas de fondeo para embarcaciones en las siguientes
coordenadas:

1) Area de Fondeo A: Latitud Norte 14° 40’ 00" y Latitud Oeste 92° 27° 00"
2) Area de Fondeo B: Latitud Norte 14° 42' 00" y Latitud Oeste 92° 27’ 00"
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Figura 4 Areas de navegacién de Puerto Chiapas.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024,

1.2.4 AREAS DE ATRAQUE

Actualmente Puerto Chiapas cuenta con 4 terminales de atraque, las cuales se
describen a continuacion:

Terminal de Usos Muiltiples (TUM) 2

Muelle con una banda de atraque de 150 metros lineales, destinados para carga de
granel y pesca, modo de operacién Semiespecializada cuenta con conectividad ferroviaria a
menos de 50 metros del muelle, asi como un patio de maniobras de 20,000 m? una bodega de
almacenamiento de 2,520 m?y un cobertizo de 630 m?2

Terminal de Contenedores

Contenedores y granel mineral de Altura o Cabotaje. Actualmente el puerto promueve
la operacion y desarrollo de esta terminal Semiespecializada para la recepcion, almacenaje,
transito y transbordo de contenedores, contando con un recinto fiscalizado administrado por
la entidad, con capacidad de 1800 contenedores a estibas de 4 y conexidn para 250
contenedores refrigerados en un area de 40,000 m2. Esta terminal se conecta a través de un
puente fiscal con la Seccién Aduanera lo que agiliza el movimiento de mercancias de comercio
exterior (Figura 5).

Muelle de Cruceros

Laterminal de cruceros tiene una banda de atraque Semiespecializada de 150 m, cuenta
con un Centro Integral de Atencidn a Cruceros (CIAC), lo conforman una palapa comercial con
una capacidad para 22 locales comerciales destinados para la venta de productos artesanales
de la regién, zona cultural y una palapa restaurante con capacidad para 250 personas, cuenta
con drea de cocina, servicios generales, estacionamiento, alberca y amplios jardines (Figura 6)
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Figura 5 Terminal de usos multiples y terminal de contenedores.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

Figura 6 Muelle de cruceros.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

Muelles Pesqueros

Ubicados en la zona pesquera del recinto portuario, cuenta con tres muelles de pesca
tipo espigdn, con dos bandas de atrague cada uno, muelle de pesca No. 1 con 85 metros
lineales, muelle de pesca No. 2 y muelle de pesca No. 3 con 75 metros lineales, los tres muelles

suman 470m de banda de atraque (Figura 7).
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Puerto Chiapas

Figura 7 Muelles pesqueros de Puerto Chiapas.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

1.2.5 VIAS FERREAS

Puerto Chiapas dispone de 1.75 km de vias férreas de uso comun, en el interior de su
Recinto Portuario, que conectan con la linea K, la cual enlaza a Ciudad Hidalgo Chiapas y a
Ciudad Ixtepec, Oaxaca, permitiendo la conexion con sus mercados principales. Ferrocarriles
del Istmo de Tehuantepec, SA de CV (FIT), es la empresa paraestatal concesionaria que presta
actualmente el servicio de transporte ferroviario (Figura 8).

Puerto Chiapas a la fecha de elaboracién de este PMDP se encuentra en proc:eso e
ejecucion el proyecto de infraestructura “Prolongacion de vias férreas y patio al interior He \
Puerto Chiapas”, lo que permitirad conectar con la cadena logistica del Corredor Interoceanico |
del Istmo de Tehuantepec (CIIT) a través de la linea K; contara con 3.5 km de vias férreas de 115
yd/lbs y 2 vias que conectaran con la Terminal de Usos Mdltiples (TUM 2) y el Muelle de
Contenedores. La infraestructura ferroviaria estd destinada a la operacién del servicio
intermodal para carga general, contenerizada y granel mineral, principalmente.

El patio de manicbras en una primera etapa tendrd un area de 2 hectadreas con una
capacidad aproximada para la recepcion y almacenamiento de contenedores.

o . ) i el

Figura 8 Prolongacién de vias férreas y patio al interior de Puerto Ch|apas
Fuente: ASIPONA Puerto Chlapas,2024 ————
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1.2.6 VIALIDADES VEHICULARES

En el Recinto Portuario de Puerto Chiapas existen 9.20 km de vialidades vehiculares, las
cuales permiten la entrada y salida de unidades de autotransporte de carga, asi como la
circulacién de vehiculos particulares de personal operativo y administrativo de las empresas
con actividades en el puerto.

1.2.7 ANDADORES PEATONALES

Puerto Chiapas cuenta con 1,235.07 m de andadores peatonales, para el transito de
personas entre las diversas dreas comunes al interior del Recinto Portuario incluyendo los
espacios destinados para los turistas de cruceros.

1.2.8 EDIFICACIONES
Para sus actividades objeto de su concesién, Puerto Chiapas tiene actualmente como
principales edificaciones, las siguientes:

e Capitania de Puerto.

e Palapa restaurante.

Palapa comercial.

« Edificio del guardafaro y destacamento.

Casetas de control de accesos, vehicular y de actividades pesqueras.

e« Casetay béascula para camiones de carga.
A la fecha de elaboracién de este PMDP la ASIPONA Puerto Chiapas se encuentra en
proceso de ejecucién para la construccién de los siguientes inmuebles: edificio administrativo
para la ASIPONA Puerto Chiapas y edificio para la UNAPROP-161.

BREAOR y == 1.2.9 AREAS DE ALMACENAMIENTO
Puerto Chiapas cuenta con &reas de almacenamiento, para el adecuado manejo y
disposicién de las cargas, sefialadas en la Tabla 3:

Tabla 3 Areas de almacenamiento de Puerto Chiapas. La tabla indica la cantidad y la superficie en m? o
la capacidad en ton.

DENOMINACION CANTIDAD SUPERFICIE (m?)
PATIO 7 101,442.60
BODEGA 7 5,499.00
COBERTIZO 1 630.00
TOTAL 169,804.28
DENOMINACION CANTIDAD CAPACIDAD (ton)
SILOS 4 26,000.00
TOTAL 26,000.00 |

Fuente: AS|PONA Puerto Chiapas, 2024.
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Figura 9 Plano de Instalaciones Portuarias de Puerto Chiapas.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2025.
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1.3 COMUNIDAD PORTUARIA

La comunidad portuaria de Puerto Chiapas estd integrada por los cesionarios, las
autoridades, instituciones, prestadores de servicios portuarios y conexos, a la fecha de
elaboracién del PMDP, los integrantes de la comunidad portuaria son los que se enlistan de la
(Tabla 4 a la Tabla 8), asl como el plano que delimita cada una de las zonas portuarias
adjudicadas a los Cesionarios (Figura 10).

1.3.1 CESIONARIOS

Tabla 4 Lista de los Cesionarios de la ASIPONA Puerto Chiapas con su clave, clave de zonificacion, no.d
registro, vigencia del contrato, objeto y superficie cedida.

CESIONARIO

LUBRICANTES Y

CLAVE DE
CESIONARIO

CLAVE DE
ZONIFICACION

NO. DE
REGISTRO

Programa Maestro de Desarrollo Portuario

VIGENCIA DEL
CONTRATO

02/03/2015 -

Puerto Chiapas

OBJETO

Suministrar combustibles,
agua potable, energia eléctrica,
aceites, grasas, filtros, materiales,
avituallamiento, reparaciones

"\ | .
AN

SUPERFICIE CEDIDA

m?

" TIERRA

COMBUSTIBLES APIMADQT-
MARINOS S.A. de e {Fas 002/00.M3.P1 02/03/2030  menores a las embarcaciones, 2000 el
cw. excluyendo maniobras de carga
y descarga de productos
pesqueros o comerciales.
SUMINISTRADORA
DE Instalacién para productos del
COMBUSTIBLES Y APIMADOT- 02/04/2018 -  mar, combustible,
LUBRICANTES DE cods 2P 003/01.M2.P1 02/04/2038  avituallamiento y recoleccion de SaR20
PUERTO MADERO desechos.
S.A.de CV. (1)
SUMINISTRADORA
DE Instalacion para productos del
COMBUSTIBLES Y coos 3PaE APIMADQOI- 01/09/2010 - mar, combustible, 6030 43480
LUBRICANTES DE 00610 o1/08/2030 avituallamiento v recoleccion de o]
PUERTO MADERQ desechos.
S.A. de C.V. (1)
Instalacién de usos miltiples
de uso publico para el manejo
(recepcidn, almacenaje
GRAMOSA +
APIMADOT- 13/09/20T1 -  mecanizado de carga/descarga) 80,000.
AGROALIMENTOS g #BEUS 007/MMI 13092036 de granel agricola y carga 2200090 00 |
S.A.de CV.
general, excepto contenedores,
automdviles y petréleos ¥y sus
derivados.
COMERCIALIZADO Transportar derivados  del
RA LARDPOD S.A. coos SPUE O’?;‘:A; 3§L1 119 é?oi’?zogz petrélec a través de ductos 2‘030.0
de C.V. o subterraneos.
BRICOR
SERVICIOS . Transportar derivados  del
PORTUARIOS €009 13PUE A IO I i, petrdieo a tavés de ductos e
MEXICANOS subterréaneos,
S.A.P.l.de CM.
Construccién, equipamiento y
INTEROCEANIC it ! =
ASIPONACHIOT  30/01/2023-  operacién de una Terminal de 147,318,
TERM'“E\'; FoA=te i TaELE -010/23.M1 30/01/2043  Usos Muiltiples (TUM] de uso Te2st.00 80
" publico.
Ofrecer servicio de atraque a
CHT:::.:; 3E 4 con 2TIPUE ASIPONACHIOT  26/06/2024- embarcaciones de  recreo,
V. e -012/24.M1 01/02/2044  promoviendo el turismo ndutico 3
i de la regién 6879919
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
{25 1 |
- I TN A |
} 7‘3.‘0; SECREITAR|A OF MARINGA .
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Figura 10 Plano de Cesionarios de Puerto Chiapas.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2025.
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1.3.2 AUTORIDADES

Tabla 5 Autoridades de Puerto Chiapas con su clave de zonificacién, asi como las actividades y SEIVIG;IOS

CLAVE DE
ZONIFICACION

AUTORIDAD

ADMINISTRACION
DEL SISTEMA
PORTUARIO 9PuUE
NACIONAL PUERTO
CHIAPAS S.A. de C.V.

que realizan.

ACTIVIDADES Y SERVICIOS

Planear, programar y ejecutar las acciones necesarias |
para la promocién, operacion y desarrollo del puerto, a fin
de lograr la mayor eficiencia y competitividad portuaria.

CAPITANIA DE

PUERTO TRGE

Ejercer la Autoridad Maritima Nacional en su jurisdiccién,
para garantizar la seguridad de la vida humana en el mar,
la seguridad en la navegacién y la prevencién de la
contaminacién marina, en cumplimiento de las leyes
maritimas nacionales e internacionales y otras en
materia de su competencia.

ADUANA MARITIMA "
DE PUERTO CHIAPAS

Vigilancia y custodia de las mercancias de comercio
exterior dentro del recinto fiscal; asi como autorizar la
internacion de dichas mercancias al territorio nacional a
través del despacho aduanal. Lo anterior con facultades
para vigilar e inspeccionar las mercancias, su debida
clasificacién arancelaria en los pedimentos y el
cumplimiento de las obligaciones fiscales. |

SERVICIO NACIONAL
DE SANIDAD,
INOCUIDAD Y *
CALIDAD
ALIMENTARIA

Inspeccién fisica de productos y expedicion de
certificados sanitarios para asegurar la calidad e
inocuidad de animales, vegetales y sus productos.

SANIDAD "
INTERNACIONAL

Otorgar la platica libre a bordo, operar los servicios de
sanidad internacional y revisar las condiciones de la
tripulacién y pasajeros para garantizar que no se
producird la introduccién o propagacion de una
enfermedad o dano a la salud.

INSTITUTO
NACIONAL DE TIPUE
MIGRACION

Inspeccién y/o control de todo aquel individuo gue
ingrese a México por el puerto, independientemente de
su condicion migratoria.

SECRETARIA DE %
MARINA

Armada de México, institucidn militar nacional, de
caracter permanente, cuya misién es emplear el poder |
naval de la Federaciéon para la defensa exterior y
coadyuvar en la seguridad interior del pais, en los
términos que establece la Constitucion Politica de los
Estados Unidos Mexicanos, las leyes que de ella derivan y
los tratados internacionales.

SERVICIOS A LA *

|
‘ OFICINA DE
1 MARINA MERCANTE

La Direccién General de Marina Mercante es la unidad |
administrativa encargada de regular e instrumentar las | .
politicas que promueven la suficiencia y seguridad del .
transporte maritimo y de fomentar la marina mercante |
nacional, para apoyar la competitividad del comercio
interior y exterior del pais, de conformidad con el marco
regulatorio nacional e internacional aplicables.

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
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1.3.3 PRESTADORES DE SERVICIOS PORTUARIOS
Tabla 6 Prestadores de servicios portuarios de Puerto Chiapas, indicando el tipo de servicio que ofrece,

PRESTADOR

AEROMARITIMA, S.A. DE
C.V.

~ BRICORSERVICIOS

PORTUARIOS
| MEXICANOS, S.A. DE C.V.

SERVICIO PORTUARIO NO. DE REGISTRO

Servicio de manicbra

para la
transferencia de bienes o mercancias,

tales como carga, descarga, alijo,

con no. de registro, vigencia del contrato y el drea en el que presta el servicio.

VIGENCIA
DEL

CONTRATO

Programa Maestro de Desarrollo Portuario

Puerto Chiapas

AREA EN EL
QUE PRESTA EL
SERVICIO

COMERCIALIZADORA
PUERTO CHIAPAS, 5.A. DE
cv.

FERNANDO ACEBO
NORIEGA

GRUPO SUVEMO, 5.A. DE
c.V.

LUBRICANTES Y
COMBUSTIBLES
MARINOS, S.A. DE C.V.

MANOLO SANCHEZ
PULIDO

MARELUB, S.A. DE C.V,

METODOS DE
INNOVACION LOGISTICA
S.A. DE C.V.

MULTISERVICIOS
ABASTAP, S.A. DE C.V.

SANTIAGO BARTOC
SARABIA TOLEDO

FRANCISCO ENRIQUE
AGUILAR TRINIDAD

~ SERVICIOS MARITIMOS
DE PUERTO CHIAPAS, S.A.
| DE C.V.

SERVIC|OS MARITIMOS Y
LOGISTICOS DEL ISTMO,

S.DERLDECV.

SONORA BUNKERS S.A.
DE C.V.

VICTOR HUGO SOSA
HERNANDEZ

1. RECURSOS Y COMPETITIVIDAD DEL PUERTO
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almacenaje, estiba y acarreo dentro del  APIMADG2-083/16.M1 O/ /2016 pecite f
Sl : o2Mm/2036 portuario
Puerto, para la cual, se le asignd un patio
de guarda para realizar dichas |
actividades. = e i - b |
. 10/08/2018 Recinto
Servicio de remolcador. APIMADO2-089/18.M2 10/09/2028 Festiiario .
: : ; APIMADO2- 03/07/2022  Recinto '
Avituallamiento a embarcaciones. OBSN7.M2.P2 02/07/2025 portuarlo
Servicio de recoleccion de aguas i il
residuales para embarcaciones que ’ 18/07/2023 Recinto |
arriben al Puerto y a todas las empresas ASIPONACHI02-101/23 18/07/2026 portuario |
que estén dentro del Recinto, .
Servicio de recoleccién de residuos
peligrosos  sdlidos y liquidos a 18/07/2023 - |
embarcaciones de bandera nacional y  ASIPONACHIO2-100/23 18/07/2026 portiiaric !
extranjera, asi como a las empresas |
instaladas dentro del Recinto, S | N\
“Gervicio Portuario de Distribucion,
Suministro, Trasiego, Maniobras y Flete
de Combustibles por medio de auto 1712/2021 Reci /
tanques, |ubricantes, por medio de ASIPONAMADO2-095/22 17/12/2026 portuario !
tambores y/o cubetas y filtros, por medio
de cajas 3 embarcaciones. o -
Reparacmn aflote para el mantenimiento
preventivo y correctiva a cdmaras . 30/09/2022 Recinta
frigorificas, freezer y aires acondicionados ASIPONACH|02-098/22 30/08/2025 portuario
a embarcaciones. e _—
Servicio de suministro de lubricantes y APIMADO2- 03/04/2024 Recinto
_filtros a embarcaciones atuneras. 065/15.M3.P3 02/04/2027 portuario
Servicio de maniobra para la
transferencia de bienes o mercancias, i
tales como carga, descarga, aljo,  APIMADO2-093/2) ]g::ggggg “ei‘:};‘r’io
almacenaje, estiba y acarreo dentro del pol
Puerto. S
Avituallamiente de alimentos a las APIMADO2- 14/05/2024 Recinto
embarcaciones. S _ 066/15.M3.P2 13/05/2027 portuario
Servicio portuario de reparacién a flote, |
en soldadura a embarcaciones ASIPONACHIO2-102/24 :Ié;gggg%;’ Rzg:;?io
maritimas. i P meen )
Servicio de amarre y desamarre de cabos 21/07/2022 Recinto
a todo tipo de embarcacidn. ASIPONACHIOZ-096/22 21/07/2025  portuario
o i 02/m1/2020 Recinto
Servicio de lanchaje. APIMADO2-073/15.M2 0VN/2025 partuaric
Servicio de amarre y desamarre de cabos 26}06}2024 Recinto
a todo tipo de embarcacion, APIMADOR-0AGNENMLP] 25/06/2027 portuario
Servicio Portuario de suministro de - ]

) : 03M/2022 Recinto
combustibles ¥ lubricantes a ASIPONACHI02-099/22 03/1/2027 partiari
embarcaciones. Rkl s
Servicio de reparaciones menores a flote
que  consiste en mantenimiento
industrial naval y soldadura, venta de :
herramientas y materiales de acero, y ASIPONACHI02-097/22 ggﬁggﬁgﬁ% Rzzz;‘i’io |
todo lo relacionado con la industria P
metalmecanica de barcos a
embarcaciones. o -

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024,
~ ”’ - II\L -~ — \I
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1.3.4 PRESTADORES DE SERVICIOS CONEXOS

Tabla 7 Prestadores de servicios conexos de Puerto Chiapas, indicando el tipo de servicio de ofrece
de contrato, vigencia de contrato y el &rea en el que presta el servicio.

PRESTADOR

AEROMARITIMA S.A. DE

SERVICIO CONEXO

Oficinas administrativas.

NO. DE
CONTRATO

API-PMA-CPSC-

VIGENCIA DEL
CONTRATO

03/12/2021

AREA EN EL QUE
PRESTA EL
SERVICIO

|

Recinto portuario

C.V. 06-19 0212/2024
BLANCA RITA
ANCHEYTA Oficinas administrativas. ADI-P'Il\;ﬁ—aC b g:f;ggzzj Recinto portuario
DOMINGUEZ
CENTRO
INTERAMERICANO DE  Oficinas administrativas. ADI-POL;,Z-;:PSC- gﬁgﬁgﬁf Recinta portuario
NEGOCIOS, S.C.
GRUPO ADUANERO
. o 2 API-PMA-CPSC- 03/02/2022 . .
lNTERTRJc\:IaE, S.A.DE  Oficinas administrativas. 0819 02/02/2025 Recinto portuario
INTEROCEANIC ] w . ASIPONA-CHIS- 2012/2022 : ;
TERMINAL S.A. DE C.V. Oficinas administrativas. CPSC-02-22 20/12/2027 Recinto portuario
PROCESADOS IQF S.A X e . API-PMA-CPSC- 04Mmf2021 . 3
DE C.\. Oficinas administrativas. 05419 03/1/2024 Recinto portuario
SIS AGENCIA ADUANAL < - i API-PMA-CPSC- 21/01/2022 - .
S.A. DE C.V. Oficinas administrativas. 01-20 20/01/2025 Recinto portuario
ZAIRE SHIPPING 5 Fice : API-PMA-CPSC- 02/0/2022 © |
MEXICO, S.A DE C.V. Oficinas administrativas. 0419 o1/01/2025 Recinto portuario
Servicio de arrendamiento de grlas
PROCESDAED‘?\? 1QF &A moviles portuarias Liebherr dentro del Aséﬁggg‘zc_ggjs g}g%zgfé Recinto portuario
e recinto portuario.
Servicio de buceo submarine,
YAZMIN DEL CARMEN - o . ' API-PMA-CPSC- 02/07/2024 ; :
r mantenimientoy reparacion submarina a 5 Recinto portuario
RUIZ CABRERA SrribareSElSres. 2317 01/07/2028
SAN BENITO DEL Servicio de carga y descarga de atin y p " i
| PACIFICO SUR, S.A.DE  otros productos del mar en los muelles AP p:é_’;g RSC E‘;gggggg Recinto paortuario
C.V. publicos de la ASIPONA.
servicio de colocacién de barreras
GRUPO SUVEMO, 5.A. + 2 API-PMA-CPSC- 13/06/2023 i "
antiderrames a embarcaciones en el 2 Recinto portuario
DE C.V. Recinto. 06-20 12/06/2026
Servicio de desazolve de fosas sépticas
FERNANDO ACEBO (aguas sanitarias) para embarcaciones ASIPONA-CHIS- 09/06/2023 Bediiibo nortuara
NORIEGA que arriben al Puerto y renta de bafies  CPSC-01-2023 09/06/2026 P
méviles dentro del Recinto.
GRUPO SUVEMO, S.A.  Servicio de Inspeccidn de Mercancias de  API-PMA-CPSC- 12/10/2021 P —"——
DE C.V. Comercio Exterior, dentro del Recinto. 02-21 12/10/2024 A
Servicio de limpieza ecolégica certificada
GRUPO SUVEMO,S.A. de contenedores, etiquetados y API-PMA-CPSC- 21/M/2023 . .
DE C.V. certificacién a contenedores dentro del n-20 20/m/2026 Recinto portuario
Recinto. |
Servicio de manejo del pescado, atdn y v i y |
YOLE;E;: gg: = provision de sal a embarcaciones i P;Il.i:?CPSC g;;g‘]lggié Recinto portuario
atuneras en los muelles de la ASIPONA.
SE\E:[;(;?SSTEEZIE:LOS Servicio para la colocacion de barreras API-PMA-CPSP- EM PROCESO )
ITSMO. S. DE R.L. DE antiderrames a embarcaciones en el 1848 02/05/2024 Recinto portuario
' (:.‘V 2 recinto. 01/05/2027
EXPLORA CARIBE API-PMA-CPSC- 01/01/2023 : ’
Recinto portuario
TOURSSA.DECY. 'ouroperador 0220 28/02/2026 5
BLANCA ARSENIA API-PMA-CPSC- 01/01/2023 . .
| FLORES HIDALGO Transporte terrestre o1-1a 31/12/2026 Recinto portuario
SOCIEDAD DE
) o i - 1 6 ;
TRANSPORTES 1-4-8  Transporte terrestre y turismo &Pl p;g: é: Fote g‘ff?l gc?;; Recinto portuario
S.A. DE C.V. s
SUYLIEN WONG wventa de artesanias mexicanas hechas a API-PMA-CPSC- Q1/01/2023 : .
RAMIREZ mano. 1019 311212026 PONGIVR: REEIAER
MARIA DE LOURDES Z : API-PMA-CPSC- 01/01/2023 i :
Recinto portuario
SUMUANO GARCIA Wenta de artesanias regionales. 19419 31?2/}22026 eci p
ANA LAURA JUAN % % API-PMA-CPSC- 01/01/2023 , .
HUERTA ‘Yenta de artesanias y joyeria JADE. 17-19 N2/2026 Recinto portuario
VEROMNICA NOLASCO  Venta de artesanias y ropa tipica de la API-PMA-CPSC- . .
ACEVES racibivs 2095 01/01/20233112/2026  Recinto portuario

1. RECURSOS Y COMPETITIVIDAD DEL PUERTO

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
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Tabla 8 Prestadores de servicios conexos de Puerto Chiapas, indicando el tipo de servicio de ofrecer, no.

de contrato, vigencia de contrato y el area en el que presta el servicio (continuaciaon).
AREA EN EL QUE

NO. DE VIGENCIA DEL

PRESTADOR SERVICIO CONEXO PRESTAEL
CONTRATO CONTRATO SERVICIO

venta de artesanias, arte pictorico
.2 API-PMA-CPSC- o1/01/2023 ; ;
productos gourmet de la regién, 0519 311212026 Recinto portuario

souvenirs, joyeria y dmbar

| JUNG GENG WONG
| RAMIREZ

MARIA JUANA
JACINTA HUERTA  Venta de artesanias. AR /2023 Recinto portuario
16-19 31h2/2026
| LUNA _ e B
CECILIA . '
SPANOPOULOS Venta de helados y bebidas API-PMA-CPSC- Q1/o/2023 RACHLS portians
aleohdlicas. 07-19 312/2026
| CUETO D S e AT e —— =
| ESTHER MARIA Venta de joveria smbar API-PMA-CPSC- 01/01/2022 Recinto portuario
| PINELO CASANOVA  /eMteceloy 3049 31M2/2024 _ P
GILBERTO ROJAS Venta de joyeria, plata y sombreros  API-PMA-CPSC- 01/01/2023 ¢ .
CRUZ  artesanales. 2119 3112/2026 el b
PABLO MIGUEL ABUD 5 ASIPONA-CHIS- o1/2022 : .
~ MOLINA Venta de productos de misceldnea CPSC-0122 21/12/2025 Recinto p:)_rtuano
ASOCIACION UNICA o Wy I —— o
OEGUIASDEPURRTO Yeris do serves tulsicos con APLPMACPSC:  GUAOR peinto poruao
CHIAPAS, S.C. o P ¥g 9 = e
GABRIELA VELASCO f"': r:rE;a eieén: E:fﬂrl;ei arctl:e:saorfns; ARIEMALRSG: 01/01/2023 Recinto portuario
SUMUANO SRy vropaysa 1419 31/12/2026 P
o mexicana — S o e d
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024. ( )

Y MARINA M
DHRECCION CEMER

Figura 11 Area de Cesionarios, TUM, Terminal de contenedores y de cruceros de Puerto Chiapas.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
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1.4 VOCACION DEL PUERTO, AREA DE INFLUENCIA Y CONECTIVIDAD

1.4.1 VOCACION DEL PUERTO

Puerto Chiapas es un puerto de altura y de cabotaje con una destacada vocacién
comercial, pesquera y turistica. Ubicado en la costa del Pacifico mexicano a 27 km de la ciudad
de Tapachula, Chiapas (la segunda ciudad mas importante de este estado), este puerto se ha
consolidado como una plataforma logistica crucial para el comercio exterior. Su estratégica
posicion geografica, combinada con una excelente conectividad terrestre, aérea y ferroviaria, lo
convierte en un punto clave para el transito maritimo hacia destinos globales de gran
relevancia, como la costa oeste de Estados Unidos, Centro y Sudamérica, y con un alcanc
se extiende hasta Asia.

La vocacién comercial y pesquera del puerto estd directamente relacionada Ylds
principales actividades econdémicas del estado de Chiapas, que incluyen la pesca y la
agricultura. Productos como el platano, el café, el cacao y la cafia de azlcar son emblematicos |
delaregiony algunos de ellos son transportados a través del puerto, siendo un eje de desarrollo
econdémico para la zona. Desde sus inicios, Puerto Chiapas ha tenido el propésito de fomentar
las exportaciones de productos agricolas provenientes de la fértil regién del Soconusco,
destacandose especialmente en el manejo de carga contenerizada y granel agricola, lo que ha
permitido abrir mercados internacionales para estos productos.

Ademas de su relevancia comercial, Puerto Chiapas ha desarrollado una vocacién
turistica impulsada por la riqueza de su biodiversidad, paisajes naturales y herencia cultural.
Estos atributos lo convierten en un atractivo puerto para el turismo, tanto en términos de
cruceros como de visitantes que buscan experiencias relacionadas con la naturaleza y la cultura
local.

Bl QEALS

El recinto portuario dispone de una infraestructura y servicios portuarios de calidad para
atender las diversas lineas de negocio (Figura 12). Estas lineas estan vinculadas a las
oportunidades econdmicas que rodean al puerto, reflejando su capacidad para adaptarse a las
necesidades del comercio exterior, la pesca, y el turismo. Con su papel estratégico en la regién
Yy su participacidon en proyectos de desarrollo como el Corredor Interoceanico del Istmo de
Tehuantepec, Puerto Chiapas esté bien posicionado para consolidarse como un eje central en
la logistica maritima global en los préximos afos.

CONTENEDORES

CARGA

GENERAL SREETIS
GRANEL GRANEL
MINERAL AGRICOLA

Figura 12 Lineas de negocios de Puerto Chiapas.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
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El movimiento de carga comercial de Puerto Chiapas atiende las siguientes lineas de
negocios:

a) Contenerizada: es una de las lineas de negocio con mayor movimiento de carga del
puerto, las principales mercancias manejadas son productos agropecuarios, cultivados en la
regién del Soconusco del estado de Chiapas, como son el platano y el café, exportados a
Estados Unidos, en el 2023 ha posicionado al puerto en el séptimo lugar en comparacion con
los puertos del Pacifico operando un total de 141,218 toneladas.

b) Granel agricola: esta linea de negocio esta representada por productos agricolas como
trigo, soya y maiz siendo este ultimo el principal producto de importacién y transporte de
cabotaje. Ademas, el azicar producido en la region juega un papel destacado, con
exportaciones que tienen como destino principal Estados Unidos. Durante el periodo
comprendido entre 2014 y 2023, Puerto Chiapas manejoé un volumen promedio de carga de
143,553 toneladas anuales. Este movimiento refleja la importancia del puerto para el comercio
agricola, facilitando la exportacién e importacion de productos clave para la cadena de
suministro nacional e internacional.

c) Carga general: esta linea de negocio esta representada principalmente por el
movimiento de atun, una actividad pesquera de gran relevancia para Puerto Chiapas. Durante
el periodo de 2014 a 2023, alcanzé un volumen promedio anual de 22,754 toneladas de atun,
transportadas por una flota pesquera compuesta por cinco barcos atuneros que operan segln
las temporadas de captura en aguas internacionales. El puerto recibe en promedio 50 arribos
de buques atuneros anuales, con un volumen anual de 21,893.58 toneladas, lo gue posiciona a
Puerto Chiapas como un punto estratégico en la cadena de suministro de productos
pesqueros,

d) Granel mineral: esta linea de negocio esté representada por la operacion de fertilizantes
y titanio, barita, magnetita, iimenita, cemento, hierro y acero. En este sentido, el puerto ha sido
un punto clave para la exportacién de titanio proveniente de minas ubicadas en el estado de
Chiapas, con destino a China. Durante el periodo 2014-2023, el puerto manejé un promedio
anual de 16194 toneladas de minerales, destacando su capacidad para gestionar productos de
alto valor para la industria global. La exportacién de titanio representa un componente
estratégico de las operaciones mineras en la regién, vinculando a Puerto Chiapas con
mercados internacionales de alto rendimiento.

e) Cruceros: En la industria de cruceros, Puerto Chiapas forma parte de la Ruta del
Transatléntico, sirviendo como puerto de escala para travesias entre ciudades como Nueva
York, Miami vy Fort Lauderdale, en Estados Unidos. Ademas, el puerto también es una escala
frecuente en las rutas de reposicionamiento de bugues entre Alaska y el Caribe. Entre 2014 y
2023, Puerto Chiapas recibié un total de 150 arribos de cruceros, transportando a 196,127
pasajeros, con un promedio de 14 arribos anuales. Este flujo de turismo internacional impulsa
la economia local y posiciona al puerto como un destino importante en el circuito de cruceros,
contribuyendo al desarrollo del sector turistico en la region.

En conjunto, estas actividades econdmicas consolidan a Puerto Chiapas como un nodo
logistico y comercial de gran relevancia, tanto a nivel nacional como internacional. La
capacidad del puerto para manejar una diversidad de productos y su conexion con proyectos
estratégicos como el Corredor Interocednico del Istmo de Tehuantepec auguran un
crecimiento sostenido en los préximos afios, fortaleciendo su papel en la logistica global.

Por otro lado, la Figura 13, sefiala el movimiento de buques de acuerdo con las diferentes
lineas negocio, destacandose la carga contenerizada y granel agricola como las de mayor
maovimiento.
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ARRIBO DE MOVIMIENTO DE CARGA ACUMULADO POR LINEA DE NEGOCIO
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Figura 13 Movimiento de carga de Puerto Chiapas durante el periodo 2014-2023, por total de buques
arribados segln la linea de negocio.
Fuente: AS|PONA Puerto Chiapas, 2024.

1.4.2 AREA DE INFLUENCIA

Puerto Chiapas cuenta con una amplia drea de influencia, definida tanto por su
hinterland {(mercado interior) como por su foreland (conexiones maritimas internacionales). El
hinterland abarca un mercado local que incluye las regiones cercanas y las rutas de cabotaje a
lo largo de la costa del Pacifico mexicano. Este puerto juega un papel esencial en el comercio
interno y la distribucién de productos hacia otras regiones del pais. Gracias a su estratégica
ubicacion y conectividad, Puerto Chiapas facilita el transporte de productos desde y hacia su
adrea de influencia, particularmente los productos agricolas, pesqueros y minerales que
constituyen una parte fundamental de su actividad econdmica.

En cuanto a su foreland, Puerto Chiapas extiende su conectividad internacional a
mercados clave, siendo los principales destinos Estados Unidos vy Guatemala, con quienes
mantiene una relacion comercial mas estrecha. Adicionalmente, el puertc mantiene
operaciones comerciales con paises de América del Sur, como Argentina y Brasil Figura 14,
aungue en menor proporcién. Esta conectividad global es posible gracias a su capacidad para
manejar carga contenerizada y graneles, permitiendo una eficiente interconexion maritima

entre el Pacifico y mercados internacionales.

El puerto se ha especializado en la carga intermodal, lo que le permite integrar
eficientemente distintos medios de transporte, incluyendo rutas terrestres y ferroviarias,
optimizando la distribucién de mercancias tanto a nivel local como internacional. Su
infraestructura incluye terminales especializadas para diferentes tipos de carga, facilita un flujo
logistico agil y efectivo, fomentando asi el desarrollo del comercio tanto regional como
transfronterizo. Esto le permite posicionarse como un importante centro logistico para el
intercambio comercial entre México y sus socios internacionales.
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Figura 14 Hinterland y Foreland identificados para Puerto Chiapas.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

Gracias a estas caracteristicas, Puerto Chiapas no solo sirve como un puerto para e
cormercio maritimo, sino también como un catalizador para el crecimiento econdémico de |a
regién sur de México, promoviendo la industrializaciéon y comercializacién de productos
agropecuarios, pesqueros y minerales. La integracién de sus operaciones con proyectos de
desarrollo como el Corredor Interoceanico del Istmo de Tehuantepec refuerza su capacidad
para manejar mayores volimenes de carga y expandir su influencia a nivel global,
consolidandose como un actor clave en el comercio interoceanico.

El hinterland esta integrado por los municipios de la regién del Soconusco, que incluyen:
Acacoyagua, Acapetahua, Cacahoatan, Escuintla, Frontera Hidalgo, Huehuetan, Huixtla,
Mapastepec, Mazatan, Metapa, Suchiate, Tapachula, Tuxtla Chico, Tuzantan, Unién Juarez y Villa
Comaltitldn. Esta drea conforma el mercado local del puerto, desempefiando un papel
significativo en la recepcion y distribucion de productos esenciales para la region.

Una de las actividades mas importantes dentro de este hinterland es la recepcién de
maiz, transportado por tréfico de cabotaje desde los estados de Sinaloa y Michoacdn, a través
de los puertos de Topolobampo y Lazaro Cardenas, respectivamente (Figura 15) El maiz
principalmente destinado al comercio interno y consumo dentro del estade de Chiapas, es un
producto crucial para la economia local. Durante el periodo reciente, se ha registrado un
volumen promedio de 113,740.40 toneladas anuales en esta linea de negocio, con un promedio
de 50 arribos por afio relacionados con el transporte de maiz.
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Figura 15 Movimiento de cabotaje de maiz y atin en Puerto Chiapas histérico de 2014-202¥
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

El hinterland de Puerto Chiapas no solo abarca los municipios de la regién’ de
Socanusco, sino gue se extiende a los estados colindantes del sureste de México, incluyend
Campeche, Oaxaca, Quintana Roo, Tabasco, Veracruz y Yucatan (Figura 16). Ademas, se integr
con el Valle de México a través de la recepcidn de granel agricola de importacion y la
exportacion de mineral de titanio. Esta extensa area de influencia refuerza la importancia
estratégica de Puerto Chiapas en la logistica y el comercio nacional e internacional.

NODDDODL

Campeche

3500000E

Figura 16 Extensién del hinterland de Puerto Chiapas.
Fuente: AS|PONA Puerto Chiapas, 2024.
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El puerto se conecta con estos estados mediante una solida red de vias de
comunicacion terrestre, que facilita el eficiente flujo de mercancias hacia y desde las
principales zonas econdmicas del sureste del pais. Uno de los elementos clave de esta
conectividad es la carretera federal 200, que enlaza a Puerto Chiapas con diversas rutas
comerciales importantes. Esta carretera permite una comunicacién fluida con otras regiones
productivas, incluyendo el Valle de México, donde se realiza la distribucidon de productos
agricolas importados v la exportacion de minerales.

Puerto Chiapas al estar ubicado a 10 km del Aeropuerto Internacional de Tapachula,
ofrece un acceso inmediato a opciones de transporte aéreo, con una ruta directa a través de
un puente con la Seccién Aduanera Maritima adscrita a Salina Cruz, Oaxaca, lo que facilita el
comercio transfronterizo con Guatemala y otros paises centroamericanos. Ademas, el puerto
cuenta con unaruta fiscal especifica para el transporte de mercancias entre el recinto portuario
y la aduana de Ciudad Hidalgo, la cual esta respaldada por el articulo 132 de la Ley Aduanera
mexicana. Esta ruta permite un transito rapido y seguro de productos bajo un marco
regulatorio que agiliza los procedimientos aduaneros.

Figura 17 Acceso a Puerto Chiapas.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

Con relacion al ferrocarril, actualmente el puerto se encuentra conectado al sistema
ferroviario nacional (Figura 18), lo que facilita el transporte intermodal y optimiza los tiempos
de transito de mercancias entre diferentes regiones del pais. Esta infraestructura garantiza que
Puerto Chiapas pueda atender de manera eficiente tanto el comercio local como las
operaciones internacionales, consoliddndose como un nodo logistico clave para el sur-sureste
mexicano.

Con relaciéon a la ampliacion del Corredor Interoceadnico del Istmo de Tehuantepec,
Puerto Chiapas formara parte de este sistema a través de la linea KA, lo que permitira unir los
océanos Pacifico y Atlantico a través de los puertos de Salina Cruz y Coatzacoalcos. Esta
infraestructura proporcionara una conexion eficiente para el transporte de mercancias entre
ambos océanos, y es un elemento crucial en la cadena logistica que promueve el comercio
intercontinental.
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La ASIPONA Puerto Chiapas dentro del recinto portuario se encuentra e_iecutando el
proyecto de "Prolongacién de vias férreas y patio”, que incluird 7 km adicionales de vias y un
patio ferroviario de 12 hectéreas.

Esta ampliacion mejorara la capacidad operativa del puerto, incrementando su
eficiencia logistica y permitiendo la gestién de un mayor volumen de mercancias, con un
impacto positivo en la competitividad del puerto tanto a nivel nacional como internacional.

- PRARINA Figura 18 Linea KA del ferrocarril de (ClIT) que conecta a Puerto Chiapas.
PURRTOS Fuente: ASIPONA Puerta Chiapas, 2024.

HIETOE

La calidad y eficiencia de las vias de comunicacién, tanto ferroviarias como carreteras,
no solo mejoran la competitividad del puerto en el mercado global, sino que tambié
promueven una mayor integracién econdémica y social en las comunidades que forman parte
del hinterland de Puerto Chiapas. Esto es crucial para el desarrollo regional y para asegurar que
las oportunidades econédmicas generadas por el puerto beneficien a las poblaciones cercanas.

En la siguiente tabla se observa los principales estados mexicanos con movimiento de
carga en Puerto Chiapas, por linea de negocio acumulado del periodo 2014-2023.

Tabla 9 Principales estados mexicanos con movimiento de carga comparados con el de Puerto Chiapas,
por la Iinea de negocios durante el periodo de 2014-2023.
CARGA GENERAL GRANEL GRANEL

C?SlIQJ(!:E?TiEFF(E)E;AL CONTENERIZADA AGRICOLA MINERAL

(Ton) (Ton) (Ton)

PUERTO

ENSENADA, B.C.S. 2,633749 12,211,800 258775  3,683.423
toroLoeamso, siN. R 0 4573101 6,908,792
"AZAROSI‘?:RDENAS' 17,596,372 3,683,423 14,624,945 0

SALINA CRUZ, OAX. 2,683,423 60,535,669 1077904 604213

PUERTO CHIS, CHIS. 121,415 1302213 777,564 82,997

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024,

La conectividad ferroviaria y carretera de Puerto Chiapas refuerza su papel como un nodo
estratégico en la logistica nacional, y sus mejoras en |nfraestructura contmuaran potenciando
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su capacidad para manejar mayores volimenes de carga y conectar eficientemente con otros
puntos clave del pais y del extranjero.

El foreland de Puerto Chiapas se extiende a lo largo de las costas del Océano Pacifico
tanto en el continente americano comao con Centroameérica, siendo sus principales destinos las
costas de Estados Unidos y Guatemala, con participaciones del 61.02% y 38.98%
respectivamente. En cuanto a la carga de comercio exterior de origen, los principales paises de
procedencia son Guatemala con una 60.20%, Nicaragua con el 25.83%, Estados Unidos 13.97%
(Tabla 10).

Tabla 10 Origenes/destinos de carga de camercio exterior de Puerto Chiapas durante el periodo 2023.

TIPO DE MOVILIZACION PAIS TONELADAS PARTICIPACION %

. Guatemala 16,492.58 60.20
| "~ Nicaragua 707497 - 2583
! ORIGEN N - __

- Estados Unidos 3,827.52 13.97

TOTAL 2507
Estados Unidos 96,786.78
DESTINO ' Guatemala 6183163
o TOTAL ~ 158,618.41 4

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

Dependiendo del pais de origen o destino, los productos mas exportados e importados /
en Puerto Chiapas estan vinculados a diversas lineas de negocio, tales como carga
contenerizada, granel agricola, carga general y granel mineral. En la-Tabla 11, se detalla cémo
los productos varian segun su origen o destino, destacando la capacidad de Puerto Chiapas
para manejar una diversidad de mercancias y su relevancia en el comercio internacional.

Tabla 11 Principales origenes/destinos y sus productos por linea de negocio de Puerto Chiapas (2023).

ORIGEN/DESTINO DEL

LINEA DE NEGOCIO PRINCIPALES PRODUCTOS

FLUJO COMERCIAL

GRANEL AGRICOLA Nicaragua, Guatemala,
Estados Unidos

CONTENERIZADA

Maiz, azdcar
Platanos y materiales de
empaque/embalaje.; café, camarén

Estados Unidos, Guatemala

GRANEL MINERAL

China, Guatemala, Chile Fertilizantes

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

Una de las lineas de negocio con mayor potencial en el puerto es la exportacidn de
granel mineral, especialmente debido a la abundancia de recursos naturales en la region. El
municipio de Acacoyagua es rico en yacimientos de titanio, mientras que la Sierra de Motozintla
cuenta con reservas de mineral de hierro. Ademas, las playas de la regién poseen una alta
concentracion de magnetita, un mineral de gran demanda en los mercados internacionales.
Este escenario posiciona a Puerto Chiapas como un puerto con gran potencial para las
exportaciones de minerales hacia paises como China, que ya es un destino relevante para el
titanio extraido en la regién.

En cuanto al granel agricola, uno de los productos mas importantes que Puerto Chiapas
recibe es el maiz de importacidn, proveniente de-pme&-pfed-&e%eﬁe&conmsnasuy Argentina.
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Asi también, el puerto rembe fertlllzante |mportado de paises como China y Chile, esenc:iaies
para sustentar las actividades agricolas en las regiones chiapanecas.

En términos de exportaciones, Estados Unidos se destaca como uno de los principales
mercados para la exportacion de productos como azlcar y pldtano. Esto refuerza el rol de
Puerto Chiapas como un nodo logistico estratégico para la integracién de México en el
comercio global. Con su capacidad para manejar tanto granel agricola como mineral, asi como
la carga contenerizada, el puerto se posiciona para seguir siendo un pilar en el desarrollo
econdmico del sureste mexicanoy en la logistica internacional.

Adicionalmente, en la Tabla 12 y Tabla 13, se sefialan las principales lineas navieras de
acuerdo a la linea de negocio, en este caso carga general, contenerizada y cruceros durante el
periodo de 2014-2023.

Tabla 12 Principales lineas navieras por tipo de negocio: carga general, contenerizada durante el periodo
2014-2023 en Puerto Chiapas.
CONTENERIZADA

CARGA GENERAL

| Flota de Pesca Chiapas: « BOMAR EIGHT LLC c/o BOREALIS
° Victoria, MARITIME LIMITED (GREAT WHITE

° Arkos 1 Chiapas,
. Jaguar,

I

|

e Nair, FLEET).

| = Conquista. -
\

Fuente: AS|PONA Puerto Chiapas, 2024.

Tabla 13 Principales lineas navieras en la industria de cruceros durante el periodo 2014-2023
Puerto Chiapas.

PRINCIPALES LINEAS Y RUTAS DE CRUCEROS EN PUERTO CHIAPAS

LINEAS NAVIERA RUTA

La ruta de cruceros tiene una duracién promedio de 15 dias ¥ comienza en
San Diego o San Francisco, en el estado de California. A lo largo de este
Seabourn Cruise Line itinerario, los cruceros hacen escala en varios puertos clave a lo largo de la |
costa del Pacifico y el Caribe. '

Holland America Line

Regent Seven Seas Cruise

En Estados Unidos, uno de los principales puertos visitados es Los Angeles,
en California. En México, las escalas incluyen los destinos turisticos de Cabo
Oceania Cruise Line San Lucas, Puerto Vallarta, Huatulco y Puerto Chiapas, lo que proporciona a |
los turistas una amplia experiencia de la costa mexicana y sus atractivos
naturales y culturales. |

| Norwegian Cruise Line

Silversea Cruise Line

Princess Cruises Line

5 La ruta continla hacia Centroamérica, con paradas en Puerto Quetzal
| Phoenix (Guatemala) y los puertos de Puerto Caldera y Puntarenas (Costa Rica), donde
los cruceros permiten a los turistas explorar mas de la biodiversidad y la
cultura de la regién.

| Azamara Cruise Line

| Serenissima

. En Sudamérica, los cruceros hacen escala en Cartagena, Colombia, un puerto
Crystal Cruise ; S S p
- con gran riqueza histdrica y cultural, antes de dirigirse hacia las Bahamas,
Cruise Management donde los turistas suelen visitar Cayo Media Luna, una popular isla privada
| International para el disfrute de playas tropicales.

| Windstar Cruises

El itinerario concluye en los puertos de Miami ¢ Fort Lauderdale, en Florida,
. cerrando un recorrido que abarca desde las costas del Pacifico mexicano
Resident Sea hasta las del Caribe, ofreciendo a los pasajeros una experiencia completa del
continente americano y sus regiones costeras.

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
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Figura 19 Escalas de las Iineas navieras de cruceros.
Fuente: ASIPONA Puerta Chiapas, 2024.

En lo que respecta a la linea de negocio de cruceros, Puerto Chiapas desempefia un
papel clave en las rutas de reposicionamiento de buques entre Alaska y el Caribe, o viceversa.
Estas rutas permiten a las navieras ajustar la ubicacién de sus embarcaciones segun la
temporada de cruceros, conectando diferentes regiones del continente.

Las embarcaciones de cruceros que arriban a Puerto Chiapas provienen principalmente
de los Home Ports ubicados en Miamiy Fort Lauderdale, Florida, en el Golfo de México, que son
puntos estratégicos en la industria de cruceros del Caribe. También reciben cruceros
procedentes de |la costa oeste de Estados Unidos, especialmente desde los puertos de San
Francisco y San Diego, en California, que sirven como 9 untos de partida pmquaCLa México
y Centroameérica (Figura 19).

1. RECURSOS Y COMPETITIVIDAD DEL PUERTO agina | 30




MARINA @ @ Programa Maestro de Desarrollo Portuario
S Puerto Chiapas

Adicionalmente, Puerto Chiapas recibe cruceros que zarpan desde Vancouver, en
Columbia Britanica, Canadd, un importante puerto en el Océano Pacifico que conecta las rutas
hacia Alaska y la costa occidental del continente. Esta diversificacion de puntos de origen
refuerza la posiciéon de Puerto Chiapas como un puerto de escala relevante en el Pacifico
mexicano, atrayendo cruceros que conectan destinos turisticos y naturales a lo largo del
continente americano.

Puerto Chiapas registra un promedio anual de 18 arribos de cruceros y 26,110 pasajeros,
considerando los registros estadisticos de 2014 a 2020, antes de los efectos de la pandemia. Sin
embargo, en lo que respecta del afio 2021 al 2023 se vio afectada la linea de cruceros por las
restricciones sanitarias emitidas por la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) registrandose
para del 2021 al 2023 un total de 8 arribos v 4,452 pasajeros (Figura 20).

ARRIBO DE CRUCEROSEN PUERTO CHIAPAS 2014-2023
50,000 30

45,000
40,000 -
‘ - i— 20
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5,000 -

0 -
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mmmm CRUCEROS PASAJEROS DE CRUCEROS

Figura 20 NUmero de cruceros vy de pasajeros arribados en Puerto Chiapas durante 2014~
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

1.4.3 CONECTIVIDAD

La conectividad maritima de Puerto Chiapas se define segun las diferentes lineas de
negocio que opera el puerto, siendo las principales las de carga contenerizada, granel agricola
y carga general suelta. Estas actividades representan los mayores volimenes de tréfico en el
puerto, con un flujo constante de mercancias que contribuyen al comercio exterior e interior.

En el caso del tréfico de carga contenerizada, este opera de manera regular con una
frecuencia semanal, principalmente orientada a los envios de exportacion de pldtano y café,
productos agricolas mdas importantes de la regiéon. Los contenedores se almacenan
previamente en los patios del recinto portuario, donde se preparan para su exportacién. Una
vez listos, estos contenedores son embarcados hacia su principal destino, el Puerto de
Hueneme, en California, Estados Unidos, un puerto clave para la distribucion de productos

frescos hacia el mercado norteamericana.

En cuanto a la carga de granel agricola que llega a Puerto Chiapas, esta es transportada
principalmente por cabotaje en régimen de fletamentos, conocidos como buques trampa.
Estos bugues operan sin un itinerario fijo y son contratados especificamente para transportar
cargamentos de acuerdo con las necesidades del mercado. Una de las rutas mas frecuentes de
cabotaje es desde el Puerto de Topolobampo, en Sinaloa, aungue también se reciben
cargamentos procedentes de mercados internacionales como Guatemala, Brasil, y Argentina.
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Estos paises son importantes exportadores de productos agricolas como el maiz y otros granos,
los cuales son distribuidos y consumidos dentro del estado de Chiapas.

De igual manera, los embarques de granel mineral que se operan en Puerto Chiapas
también se transportan mediante bugues trampa, lo que permite una mayor flexibilidad en las
operaciones de carga, adaptandose a las demandas variables del mercado. Este tipo de
embarcaciones son ideales para la naturaleza fluctuante de las exportaciones e importaciones
de minerales como el titanio, facilitando una logistica agil en las operaciones portuarias.

Estas operaciones destacan por su eficiencia en el manejo de la carga y la capacidad de Puerto

Chiapas para adaptarse a las necesidades del comercio internacional, ofreciendo conectividad

vy servicios logisticos de alta calidad para satisfacer la demanda de exportaciones agricolas.
Tabla 14 Arribo por |ineas navieras de cruceros durante el periodo de 2014-2023 en Puerto Chiapas.

EINEA 03 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

CRUCEROS

Holland America Line 10 12 10 13 8 9 2 4 2
'Seabourn Cruise Line 1 2 ] a3 | 2

Regent Seven Seas Cruises 1 2 1 5

‘Norwegian Cruise Line 12 7 - 3 -
| Oceania Cruise Line 2 7 1

Silversea Cruise Line 1 1 1 _

Princess Cruises Line ~ 1 1 3 2 3 2 ]

Azamara Cruise Line 12
“Serenissims 1 T

, Y MARINA MEF

Crystal Cruise i R
Windstar Cruises 1 -]

“Phoenix - |71 ]

Hurtigruten - 1

Cruise Management ' - i

International

‘ResidentSea o 1

T e T e W T S e W el W

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

La conectividad maritima de Puerto Chiapas en cuanto a cruceros se refiere, se ha
consolidado como un punto de escala estratégico en diversas rutas internacionales. Puerto
Chiapas forma parte de rutas que conectan la costa del Pacifico con destinos en el Caribe vy
Alaska, y esta incluido en itinerarios de cruceros que provienen tanto del Golfo de Meéxico como
del Océano Pacifico. El puerto es una escala importante en las rutas de reposicionamiento de
bugues gque transitan entre Alaska y el Caribe, permitiendo a las lineas de cruceros ajustar su
ubicacién entre temporadas (Tabla 15).

La oferta turistica en Puerto Chiapas, que incluye biodiversidad, sitios arqueoldgicos y
experiencias culturales, ha convertido al puerta.en-un-atractivo-destino para-los turistas que
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Puerto Chiapas
viajan en estas rutas, contribuyendo al crecimiento de la actividad turistica y econémica local.
Esta conectividad permite que Puerto Chiapas se posicione dentro de las rutas internacionales
de cruceros, aumentando su relevancia en el turismmo maritimo.

En la Tabla 15, se presentan las distancias carreteras entre Puerto Chiapas y las principales
ciudades del mercado local vy el Valle de México, asi como una comparacién con los puertos
vecinos, Salina Cruz y Coatzacoalcos, en términos de transporte terrestre de mercancias. Esto
es relevante para las empresas que buscan optimizar costos y tiempos en la distribucion de sus
productos a lo largo del corredor interocednico (Figura 21).

Tabla 15 Distancia en km de las principales ciudades del mercado local y Valle de México de los Puertos:
Chiapas, Salina Cruz y Coatzacoalcos.
PUERTO SALINA

CIUDAD CHIAPAS CRUZ COATZACOALCOS
Arriaga, Chiapas 268 225 328
TU)?ﬂa Gutiérrez, 291 259 547
Chiapas |
Coatzacoalcos, 565 391 i [
Veracruz
Tolusa, Estado e 1177 862 668
México

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

Golfo de

Mexico

Océano Pacifico

200 km

3001250E

Figura 21 Enlace terrestre desde Puerto Chiapas a los mercados relevantes locales y del Valle de México.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
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El estado de Chiapas cuenta con 547.8 km de vias férreas, siendo la principal linea
ferroviaria paralela a la carretera federal No. 200 a lo largo de |a costa del Pacifico (Figura 22).
Mapastepec, Escuintla, Huixtla y Tapachula. Desde Tapachula, |Ia linea ferroviaria se bifurca en
la estacién Los Toros, donde una rama continda hacia la estacion Puerto Chiapasy |a otra hacia
Ciudad Hidalgo, en la frontera con Guatemala. Esta red ferroviaria es fundamental para
conectar los flujos de mercancias desde el interior del estado hacia el puerto.

Tabla 16 Distancias ferroviarias de Puerto Chiapas en kilémetros.

DESTINO DISTANCIA (KM)

Salina Cruz, Oaxaca. 699

Medias Agués, Veracruz. - 552 y
~ Coatzacoalcos, Veracruz. 745

Pantaco, Ciudad de México. 1,439

" Fuente: ASIPONA Puerto Chiapa_s:_Z_Oi%_ o

[ras Bocas, Tak,

LEYENDA

++ Red ferroviaria

Salina Cruz,

Oax

3200000E

Figura 22 Enlace ferroviario desde Puerto Chiapas a los mercados relevantes.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

Puerto Chiapas desempefia un papel estratégico en el Sistema Portuario Nacional al ofrecer
conectividad maritima en el sur de México, en |la costa del Pacifico, y también cumple un rol
destacado en la proteccidn civil y seguridad nacional, asegurando el abastecimiento de la
regién sur mexicana en caso de desastres naturales.
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2. DIAGNOSTICO Y RETOS DE DESARROLLO DEL PUERTO

Puerto Chiapas se destaca como un puerto de altura con diversas vocaciones: comercial,
turistico y pesquerg, siendo su principal actividad la comercial, debido a que se encuentra en
una regién agropecuaria. Actualmente atiende 5 lineas de negocio, predominando la
operacién de la carga contenerizada.

Mantiene el propdsito de promover las exportaciones de productos agricolas
provenientes de la fértil regidn del Soconusco, en Chiapas, y actda como un punto de apoyo
fundamental para la industrializacién y comercializacién de los productos agropecuarios ge |
Zona.

Uno de los proyectos estratégicos en el marco del desarrollo logistico y comeret
pais es el Corredor Interocednico del Istmo de Tehuantepec (CIIT), impulsado por el Gobierno
Federal. Este corredor aprovecha las ventajas competitivas que tiene la regién del istmo para:
facilitar el transito de carga contenerizada entre Asia y la Costa Este de Estados Unidos, asi
como otros destinos en la Costa Oeste de Sudamérica. Este proyecto ofrece una alternativa
logistica mas eficiente para la carga contenerizada que actualmente transitan por el Canal de
Panama, lo que podria resultar atractivo para aquellas cargas cuyo interés radique en optimizar
sus costos logisticos.

Asimismo, el Gobierno Federal esta implementando un Plan de Desarrollo Econémico
para promover en forma directa el crecimiento econémico de la regién sur sureste y de otras
regiones prioritarias en el pais. Este plan tiene como objetivo diversificar la base econémica
regional mediante la atraccién de nuevas industrias y la creacién de diez polos de desarrollo
productivo, enfocados en sectores estratégicos como la manufactura, agroindustria y logistica.

En el presente capitulo se expone informacién relevante sobre la oferta y demanda
actual de los servicios portuarios, asi como el potencial de crecimiento proyectado en los
horizontes de corto, mediano y largo plazo. Se analizan las expectativas comerciales del puerto
y las proyecciones econédmicas de la region, basadas en los proyectos gubernamentales en
curso. Asimismo, se evallan los desafios y oportunidades que enfrentard Puerto Chiapas en su
proceso de expansién comercial, en funcién de las crecientes demandas logisticas y de
infraestructura que acompafaran su desarrollo.

2.1 DIAGNOSTICO DE LA COMPETITIVIDAD DEL PUERTO

Puerto Chiapas posee un enorme potencial de crecimiento y desarrollo comercial, y su
integracién al Corredor Interoceanico del Istmo de Tehuantepec le permitira optimizar su
operacién tanto en el mercado local como en el &mbito logistico internacional.

El CIIT es un proyecto estratégico que busca conectar los océanos Pacifico y Atlantico a
través de una infraestructura integrada por los puertos de Salina Cruz, Coatzacoalcos, Puerto
Chiapas y Dos Bocas, junto con una linea ferroviaria que facilita el transito eficiente de
mercancias entre ambos océanos.

Este corredor interoceanico esté disefiado para aprovechar las ventajas competitivas de
la region, tales como su cercania a los principales puertos de Estados Unidos en el Golfo de
México vy el Pacifico, y su capacidad para atender a las principales dreas metropolitanas del
corredor central de dicho pafs. El proyecto ofrece una alternativa logistica atractiva para la
movilizacién de carga contenerizada, excluyendo aquellas navieras que utilizan
extensivamente el Canal de Panama y sin considerar el transporte de cargas refrigeradas.
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En este contexto, Puerto Chiapas se posiciona como un nodo estratégico dentro del CIIT,
con el potencial de captar un volumen considerable de mercancias que transitan entre
América del Norte, Asia y Sudamérica. Al capitalizar su conectividad con el resto de la
infraestructura del corredor, el puerto podria consolidarse como una opcién preferente para
operadores logisticos internacionales, diversificando su base de clientes y fortaleciendo su rol
en el comercio global. Las estimaciones indican que, dado este escenario y las capacidades del
CIIT, Puerto Chiapas podria captar un mercado objetivo significativo, contribuyendo de manera
decisiva al desarrollo econémico y comercial de la regién.

2.1.1 ANALISIS DE LA CONECTIVIDAD DEL PUERTO

Puerto Chiapas se encuentra estratégicamente ubicado en el extremo sur de México,
sobre el litoral del Océano Pacifico, en el Estado de Chiapas. Este puerto es un punto clave de
entrada y salida de mercancias, facilitando tanto el comercio internacional como el transporte
regional. A través de la Carretera Federal 220, se conecta con la Ciudad de Tapachula, a una
distancia de 27 km, la cual cuenta con una poblacién de 353,706 habitantes, segdn el dltimo
conteo del INEGI.

Uno de los factores que favorece el crecimiento de Puerto Chiapas es su cercania con el
Aeropuerto Internacional de Tapachula, ubicado a 11 km del puerto, lo que permite una rapida
conexién aérea tanto con la Ciudad de México (AICM) como con destinos internacionales. E|
aeropuerto, administrado por ASUR, es una plataforma clave para el transporte de carga
pasajeros, fortaleciendo la competitividad del puerto. '

Ademas, Puerto Chiapas esta a 50 km (aproximadamente 42 minutos por carre
Ciudad Hidalgo, el paso fronterizo terrestre mas importante del sur de México. Este puntoes
crucial para el comercio entre México y Centroamérica, facilitando importaciones y )
exportaciones por mas de 30 mil millones de pesos anuales, lo que refuerza el papel de Puerto /
Chiapas en las cadenas de suministro internacionales.

CONECTIVIDAD FERROVIARIA

COORDIM

La infraestructura de Puerto Chiapas se fortalece de manera significativa gracias a su DIRECCH
conexion con la Linea K del Ferrocarril del Istmo de Tehuantepec (FIT). Esta conexion
estratégica permitird al puerto acceder directamente al litoral del Golfo de México a través de
Coatzacoalcos, Veracruz, y también extender su alcance hasta la zona del Valle de México, una
de las dreas econdmicas mas importantes del pals.

Con la integracion de Puerto Chiapas al Corredor Interoceanico del Istmo de
Tehuantepec (CIIT) (Figura 23), y la implementacion de su infraestructura ferroviaria, el puerto
podrd llevar a cabo operaciones de transbordo entre los océanos Pacifico y Atlantico,
consoliddndose como un nodo logistico clave. Esta modernizacién de la infraestructura no salo
optimizara el intercambio comercial entre las costas mexicanas, sino que también
proporcionard una via de transito de corta distancia con otros puertos clave, reduciendo
tiempos y costos de transporte.
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Figura 23 Integracién de Puerto Chiapas al Corredor Interocednico del Istmo de Tehuantepec (CIIT).
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

IMPACTO EN EL COMERCIO INTERNACIONAL

La nueva conexion entre Puerto Chiapas y el Golfo de México permitira una mayor
fluidez en el transito de mercancias, facilitando las rutas hacia Europa, Asia, vy la Costa Este de
Estados Unidos. Al proporcionar una alternativa logistica mas eficiente, este corredor se
convertird en un eje crucial para el intercambio comercial entre continentes, mejorando la
competitividad de México en el comercio internacional.

CONECTIVIDAD MARITIMA DE PUERTO CHIAPAS: RUTAS COMERCIALES ESTRATEGICAS

En cuanto a conectividad maritima, Puerto Chiapas cuenta con una excelente red de
rutas comerciales que lo vinculan con destinos clave en la Costa Oeste de Estados Unidos, asi
como con paises de Centroameérica, Sudameérica, y Asia. Esta red estratégica permite al puerto
desempefiar un papel fundamental en el intercambio de mercancias entre regiones
econdmicas altamente relevantes, facilitando el flujo de bienes entre continentes.

Desde 2017, Puerto Chiapas ha establecido una conexion maritima fija con la Costa
Oeste de Norteamérica mediante una ruta semanal hacia el Puerto de Hueneme, California.
Esta conexién ha sido crucial para el intercambio comercial entre el sur de México y los Estados
Unidos, particularmente con el principal mercado consumidor en la regidn. La participacion de
la naviera Great White Fleet ha sido determinante para detonar el flujo comercial, impulsando
el transporte de productos como mercancias agricolas y manufacturadas hacia este mercado
estratégico.

CONECTIVIDAD TERRESTRE

Puerto Chiapas se conecta al sistemma de corredores por medio del Corredor
Longitudinal Puebla- Oaxaca-Ciudad Hidalgo. Un tramo de 14 kildmetros de la carretera MX-
225 conecta a Puerto Chiapas con Tapachula, carretera federal con 4 carriles. “Puerto Fronterizo

Suchiate II".
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El recinto portuario se ubica en un lugar estratégico como puerta de un corredor
logistico multimodal entre los principales mercados de Centroamérica y Estados Unidos. El
puerto cuenta con 3 accesos, uno para el ingreso a las oficinas administrativas y terminal de
cruceros, y dos accesos viales para agilizar el transito interno en el manejo de carga
Contenerizada y graneles, evitando riesgos en la operacion.

Por lo que, se ofrece a los transportistas una ruta fiscal desde el Recinto Portuario hasta
|a aduana de Ciudad Hidalgo, respaldada por el articulo 132 de la Ley Aduanera mexicana. Esta
medida permite, a través del pedimento correspondiente, el transito de la mercancia por una
ruta planificada y preestablecida hacia la aduana de salida. Esto facilita el libre transito de las
mercancias que no tienen como destino permanecer en México. Adicionalmente, gracias a este
sistema permite una comunicacién adecuada al sureste del pais hasta la zona centro del Valle
de México. Asi como diversos atractivos que se ofertan en el estado de Chiapas estdn
conectados mediante este medio, permitiendo a los turisticas de los cruceros y fécil acceso a

ellos.

CONDICIONES DE ACCESO Y VIALIDADES DEL PUERTO Y SUS ENLACES CONU:A .

FERROVIARIAS Y CARRETERAS PRINCIPALES
LR

Puerto Chiapas dispone de 175 km de vias férreas de uso comun (Figura 24), en’&l ‘|
interior de su recinto portuario, siendo la via principal KA que concluye en el km 13+400 que
conectan con la linea troncal, la cual lo enlaza con sus mercados principales. Ferrocarriles del /
Istmo de Tehuantepec, SA de CV (FIT), es la empresa paraestatal concesionaria que presta

actualmente el servicio de transporte ferroviario.

Con la rehabilitacién y ampliacion de las vias de ferrocarril al interior de Puerto Chiapas,
permite conectar con el Corredor Interoceanico del Istmo de Tehuantepec, el cual cumple con
la funcién de conectar con los 2 océanos a través de una combinacién intermodal maritima vy
ferroviaria, dinamizando el intercambio comercial y econémico al proporcionar una via de
transito mas corta. ECRETAR

Figura 24 Ubicacion de las vias ferroviarias adyacentes al cesionario de GRAMOSA AGROALIMENTO S.A.
de CV.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

En el recinto portuario de Puerto Chiapas existen 915 km de vialidades vehiculares, las
cuales permiten la entrada y salida de unidades de autotransporte de carga (Figura 25), asi
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como la circulacion de vehiculos particulares, de personal operativo y administrativo, de las
empresas con actividades en el puerto.

Figura 25 Accesos al Recinto Portuario de Puerto Chiapas.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

2.1.2 ANALISIS DEL MERCADO RELEVANTE
La participacion de Puerto Chiapas en el Sistema Portuario Nacional es fundamental

VIARINA . . p : . -
A 0% PUERTOS para el desarrollo econdmico y social del sureste mexicano. Su capacidad para manejar diversas
DE PUERTOS cargas, su infraestructura en expansion y su integracion en proyectos importantes refuerzan

Su posicidn como un puerto estratégico en la red logistica y comercial de México.

El puerto se ha especializado en la carga intermodal, lo que le permite integrar
eficientemente distintos medios de transporte, incluyendo rutas terrestres y ferroviarias,
optimizando la distribucion de mercancias tanto a nivel local como internacional. Su
infraestructura incluye terminales especializadas para diferentes tipos de carga, facilita un flujo
logistico agil y efectivo, fomentando asi el desarrollo del comercio tanto regional como
fronterizo. Esto le permite posicionarse como un importante centro logistico para el
intercambio comercial entre México y sus socios internacionales.

La tendencia de crecimiento del movimiento portuario, se espera continue ascendiendo
en los préximos afios, en lo que respecta al movimiento de carga, en 2018, Puerto Chiapas
alcanzd cifras histdricas en el manejo de mercancias, consoliddandose como un puerto
especializado en el movimiento de contenedores y ocupando el séptimo lugar a nivel nacional
en esta categoria; asi también es importante mencionar que las exportaciones agricolas, el
puerto es considerado un punto de salida vital para productos agricolas de la regién, como el
platano vy el azlcar, destinados principalmente a mercados en Estados Unidos. En 2021, se
exportaron aproximadamente 237,038 toneladas de platano y 151,088 toneladas de granel
agricola, reflejando su importancia en la cadena de suministro agroindustrial.

Dependiendo del pais de origen o destino, los productos mas exportados e importados
en Puerto Chiapas estdn vinculados a diversas |ineas de negocio, tales como carga
contenerizada, granel agricola, carga general y granel mineral. destacando la capacidad de
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Puerto Chiapas para manejar una diversidad de mercancias y su relevancia en el comercio
internacional.

Puerto Chiapas al formar parte del Corredor Interoceanico del Istmo de Tehuantepec,
busca conectar los océanos Pacifico y Atlantico, potenciando su relevancia en el comercio
interoceanico y su capacidad para atraer inversiones y generar empleo en la region.

En términos de exportaciones, Estados Unidos se destaca como uno de los principales
mercados para la exportacién de productos como azlcar y platano. Esto refuerza el rol de
Puerto Chiapas como un nodo logistico estratégico para la integracién de México en el
comercio global. Con su capacidad para manejar tanto granel agricola como mineral, asi como
la carga contenerizada, el puerto se posiciona para seguir siendo un pilar en el desarrollo
econémico del sureste mexicano y en la logistica internacional.

Una de las Iineas de negocio con mayor potencial en el puerto es la exportacion de
granel mineral, especialmente debido a la abundancia de recursos naturales en la region. El
municipio de Acacoyagua es rico en yacimientos de titanio, mientras que la Sierra de Motozintla
cuenta con reservas de mineral de hierro. Ademas, las playas de la regién poseen una alta
concentracién de magnetita, un mineral de gran demanda en los mercados internacionales.
Este escenario posiciona a Puerto Chiapas como un puerto con gran potencial para las

exportaciones de minerales hacia pafises como China, que ya es un destino relevante para e

titanio extraido en la region.

En cuanto al granel agricola, uno de los productos mas importantes que Puerto.
recibe es el maiz de importacién, proveniente de paises productores como Brasil y Argenti
Asi también, el puerto recibe fertilizante importado de paises como China y Chile, esenciales
para sustentar las actividades agricolas en las regiones chiapanecas.

Los embarques de granel mineral que se operan en Puerto Chiapas también se
transportan mediante buques trampa, lo que permite una mayor flexibilidad en las
operaciones de carga, adaptdndose a las demandas variables del mercado. Este tipo de
embarcaciones son ideales para la naturaleza fluctuante de las exportaciones e importaciones
de minerales como el titanio, facilitando una logistica agil en las operaciones portuarias.

Estas operaciones destacan por su eficiencia en el manejo de la carga y la capacidad de
Puerto Chiapas para adaptarse a las necesidades del comercio internacional, ofreciendo
conectividad y servicios logisticos de alta calidad para satisfacer la demanda de exportaciones
agricolas

Puerto Chiapas cuenta con una terminal especializada de cruceros disefiada para recibir
embarcaciones de gran tamano y brindar una experiencia adecuada tanto para los pasajeros
como para la tripulacién de las embarcaciones turisticas de las diferentes lineas de cruceros.
Esta infraestructura forma parte de su estrategia para fomentar el turismo y diversificar las
actividades econdmicas de la zona sur.

Los turistas que desembarcan en Puerto Chiapas suelen realizar recorridos por lugares
como la Zona Argueoldgica de Izapa, las fincas cafetaleras y mercados locales, lo que ayuda a
generar ingresos directos en las comunidades cercanas.

En el dmbito de la linea de negocio de cruceros, Puerto Chiapas ocupa un lugar
estratégico dentro de las rutas de reposicionamiento de buqgues, especialmente en los
trayectos entre Alaska y el Caribe, o viceversa. Estas rutas son esenciales para las companias
navieras, ya que les permiten ajustar la ubicacién de sus embarcaciones segin las demandas
estacionales del mercado, maximizando su rentabilidad y asegurando un flujo continuo de
operaciones en distintas regiones del continente. Este reposicionamiento es fundamental en
la transicién de temporadas, como la de verano en Alask'a'y‘fa-demmemmﬁ €~a+|be ————
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Puerto Chrapas se destaca por ser un punto de escala atractivo tanto desde el punto de
vista logistico como turistico: Situado en el Pacifico sur de México, Puerto Chiapas actia como
un puerto de enlace entre los destinos del Caribe, México, Centroameérica vy la costa oeste de
Estados Unidos.

El puerto facilita la integracion de itinerarios que combinan destinos de gran demanda
turistica, como Huatulco y Puerto Vallarta, en México, con puertos clave en Centroamérica,
como los de Guatemala, Costa Rica y Pahama.

La mayoria de las embarcaciones que arriban a Puerto Chiapas provienen de los Home
Ports de Miami y Fort Lauderdale, en Florida, reconocidos como centros neuralgicos de la
industria de cruceros en el Caribe. Estas ciudades concentran un gran volumen de pasajeros
internacionales, lo que las convierte en puntos estratégicos para el inicio de itinerarios hacia
diferentes destinos, incluidos México y el Pacifico sur. Estas ciudades sirven como puntes d.
partida para cruceros que buscan explorar el Pacifico mexicano.

La regién chiapaneca actualmente cuenta con una planta productiva d
sobre la base de sectores primarios tradicionales, el Sector Agropecuario, Silvicultura y Pesca
del Estado de Chiapas resulta importante para el crecimiento operativo comercial de puerto.

Puerto Chiapas, obedece a esa plataforma productiva, por lo que actualmente opera las
siguientes |lineas de negocio.

Carga Contenerizada: El manejo de carga contenerizada es una de las principales lineas
de negocio de Puerto Chiapas, colocandolo en el séptimo lugar a nivel nacional con un
promedio anual de 27,802 TEUs. Los productos perecederos cultivados en la regién son
esenciales para el crecimiento a corto plazo. Entre las mercancias mas importantes se
encuentran la exportacién de platano, cultivado en la regidn del Soconusco, asi como otros
productos agropecuarios como café, mango, rambutan y camardn, principalmente destinados
a Estados Unidos (Figura 26).

MOVIMIENTO DE CONTENEDORES 2014-2023

60,000 -

50,000 -

40,000
-]
2 30,000
F—

20,000 4

10,000 |

0 - :
2014 2015 2015 201 2018 2019 2022
lCONTENEDORES

Figura 26 Movimiento portuario de contenedores en Puerto Chiapas 2014-2023, en TEUs.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

Granel Agricola El puerto también maneja un volumen considerable de granel agricola,
representando su segunda linea de negocios mas significativa. El maiz de importacion, gue
proviene de Brasil, Argentina y del noroeste de México (Topolobampo, Sinaloa), se destina a
satisfacer la demanda en Chiapas y abastecer a empresas como Maseca, Sumasa y Diconsa.
Ademas, la exportacién de azlcar, proveniente de ingenios azucareros en Huixtla, Chiapas,

m—— = CEL Si5
' T .-i -“ i L=

LARIO NJ«-\ ..Cme

\'{‘\J‘"s AT .5
4 s

" .___,_,‘_.;.. o 1

s Y g —



MARINA e . @ Programa Maestro de Desarrollo Portuario
—_— Puerto Chiapas

juega un papel crucial. Este azucar se dirige principalmente a Estados Unidos, fortaleciendo los
lazos comerciales bilaterales y apoyando al sector azucarero local (Figura 27).

I
MOVIMIENTO DE GRANEL AGRICOLA 2014-2023
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Figura 27 Movimiento portuario de granel agricola en Puerto Chiapas 2014-2023, en Toneladas.

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

Carga General En el segmento de carga general, el puerto se especializa en la descarg
de atun proveniente del mar territorial mexicano frente a las costas de Chiapas. Este atun es
procesado en la zona industrial pesquera adyacente al puerto antes de su distribucion en el
mercado mexicano a través de la empresa Procesa. Esta actividad no solo asegura u
suministro constante de productos pesqueros para el mercado interno, sino gque también
apoya a la industria pesquera local y a las comunidades costeras (Figura 28).
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Figura 28 Movimiento portuario de carga general en Puerto Chiapas 2014-2023, en Toneladas.
Fuente; ASIPONA Puerto Chiapas, 2024,

Granel Mineral Puerto Chiapas juega un papel fundamental en la recepcién de
fertilizantes de importacién, principalmente provenientes de China, que son esenciales para las
actividades agricolas en el estado. Ademas, el puerto facilita la exportacion de minerales como
el titanio, ilmelita, bario, extraido de minas locales en Chiapas con destino a China. Esta
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region y fortalece las

actividad contribuye significativamente a la economia minera de la
relaciones comerciales internacionales (Figura 29).
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Figura 29 Movimiento portuaric de carga de granel mineral en Puerto Chiapas 2014-2023, en toneladas.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

Cruceros: En lo que respecta a la evolucién del turismo de cruceros, en los dltimos afios,
la llegada de las embarcaciones turisticas ha fluctuado debido a varios factores como la
pandemia de COVID-19. Sin embargo, con la recuperacion del sector turistico, la llegada de
cruceros se ha ido incrementando paulatinamente, consolidando a Puerto Chiapas como un
destino regular en los itinerarios de cruceros del Pacifico mexicano. La visita constante de las
embarcaciones se da especialmente en la temporada alta, que generalmente va de octubre a
abril. Las lineas de cruceros mas frecuentes en el puerto son Norwegian Cruise Line y Holland
America Line

La recepcién de cruceros en Puerto Chiapas no solo impulsa el turismo, sino que
también crea oportunidades para el desarrollo econémico local o regional, favoreciendo la
economia en sectores como el transporte, la artesania, la gastronomia, entre otras.

Fluidos no petroleros: Gracias a las nuevas industrias establecidas en la zona de
influencia de Puerto Chiapas, en el 2024 se iniciaron operaciones de fluidos no petroleros con
la importacidn de aceite crudo de Soya y aceites crudos de palma, esta actividad comercial
obedece a la transformacién de materias primas a productos terminados gue abastecen
principalmente el mercado centroamericano.

Puerto Chiapas se posiciona para un crecimiento continuo, con planes de expansion de
la infraestructura vy la incorporacidn de nuevas cargas. Este desarrollo permitira que el puerto
se consolide como un punto clave en el sur de México, aliviando la congestion en los puertos
del litoral del Pacifico y Centroameérica.

El puerto de la frontera sur es una alternativa viable para convertirse en un Centro de
Distribucién Logistico para los productos cuyos destinos-origenes sea Centroameérica, asi
mismo como un punto de salida para las exportaciones de empresas ubicadas en el sureste
mexicano, o bien para las mercancias con origen o destino a los Estados Unidos vy los paises
asiaticos, lo que representa un complemento con otros puertos, tales como Puerto Quetzal en
Guatemala, Acajutla El Salvador, San Lazaro en Honduras, Corinto en Nicaragua y Caldera en

Costa Rica.
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El “nearshoring”, que significa la relocalizacién de las cadenas de suministro, juega un
papel importante a su vez, ya que México resulta la mejor opcion para reinstalar las fabricas que
suministran los principales componentes necesarios para las cadenas de valor de diversos
productos, con lo que se lograra optimizar e impulsar la autosuficiencia y la competitividad de
la regién aprovechando el tratado de libre comercio entre México, Estados Unidos y Canada (T-
MEC). Esto nos da una idea del impulso que tendran las inversiones entre |os tres paises, y lo
mas relevante son las facilidades comerciales que se han establecido, esto pone en el reflector
a Puerto Chiapas dada la demanda e importancia de la agroindustria que ofrece el Estado de
Chiapas.

Puerto Chiapas, en lo particular, representa opciones muy interesantes por la existencia
de espacios disponibles para la inversion en infraestructura, la atraccion de inversiones
fordneas y mano de obra calificada, lo que significaria potencializar el tréfico maritimo entre el
sur de México y la Costa Oeste de Estados Unidos, Asia, Centro y Sudameérica, asi como Europa
y la Costa Este de Estados Unidos a través de la conexion ferroviaria con Coatzacoalcos,
\eracruz.

Respecto al intercambio comercial con Centroamérica, resulta viable logisticamente
conectar en un corto plazo via maritima con Puerto Quetzal, Guatemala o Acajutla El Salvador,
para fortalecer las cadenas logisticas ya existentes del intercambio comercial de los Estados de
Chiapas, Oaxaca, Tabasco, Veracruz, y Peninsula de Yucatan con Centroameérica. \

Por lo que respecta al intercambio comercial con Asia Pacifico, se resalta el poten
las importaciones desde Asia transportadas en barcos con capacidad de al menos mil TEUS
que tienen que pasar por el Canal de Panama. Puerto Chiapas es una opcion viable para la
recepcién de més de 1000 contenedores semanales con una proyeccion a corto plazo de
duplicarse, complementando el eslabén logistico con la dltima milla.

2.1.3 ANALISIS DE LA DEMANDA

Gran parte del dinamismo del transporte maritimo es incentivado por el crecimiento
econdémico de su zona de influencia, las operaciones maritimas son una demanda derivada de
la actividad econémica. Derivado de la diversidad de cargas que se operan en el puerto, se
presentan con cada una de ellas escenarios y variables que moderan el anélisis de la demanda;
sin embargo, exhiben una particularidad que las asocia fuertemente con el crecimiento
econdmico de las regiones de origen y destino de sus productos, siendo Estados Unidos el socio
comercial mas importante.

Ademads de productos agricolas, se espera que Puerto Chiapas aumente el manejo de
productos industriales y manufacturados, lo que impulsard la necesidad de instalaciones
especializadas, ya bien sea para carga pesada, maquinaria y componentes industriales. Con el
desarrollo del Corredor Interoceanico del Istmo de Tehuantepec, mas empresas veran a Puerto
Chiapas como una opcién viable para exportar productos a mercados globales.

Esto generara planes para la creacién de zonas industriales cerca del puertoy la mejora
de las instalaciones logisticas, lo que aumentara aiin mas la demanda de servicios portuarios.

El dinamismo del movimiento portuario alcanzado por Puerto Chiapas, se muestra en
la siguiente tabla, que reporta el movimiento histérico por linea de negocio, la cual presenta
crecimientos moderados durante el periodo 2014-2023; durante los Ultimos 10 anos el puerto
ha presentado un crecimiento, principalmente en la operacion de carga contenerizada y en
granel agricola. Adicionalmente, se presenta el movimiento de carga por numero de arribos en
Puerto Chiapas vy el histérico de cruceros y buques de cruceros arribados presentado en las
tablas siguientes:
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Tabla 17 Histérico del movimiento portuario por linea de negocio de Puerto Chiapas,
2014-2023 (toneladas).

CARGA CONTENERIZADA GRANEL GRANEL

_ GENERAL (Ton) AGRICOLA MINERAL
__ANO (Ton) (Ton) (Ton)
2014 0 50,000 140,691
PNl 55386 0 161,171 18,530 235,086
2016 [PIekE] 11,145 223,862 0 255,339
2017 EPRE 288,036 160,098 0 468,577

2018 23,012 339,368 144,215 0 506,595
2019 19,480 352,914 116,836 0 489,231

2020 ERE 253,185 140,234 7,184 409,360
2021 RENE 237,038 143,726 30,862 | 430,344
2022 [RENZZ 207,607 112,332 22,015 361,679
PLyxll 18,200 141,218 183,056 16,149 358,623
TOTAL 227,540 1,830,512 1,435530 161,943 3,655,525

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

Tabla 18 Movimiento de carga por nimero de arribo en Puerto Chiapas durante el periodo de
2014-2023.
CARGA GRANEL GRANEL

Sl GENERAL CONTENERIZADA \ ~hicOLA MINERAL

2014 46 3
2015 53 0 10 4 67
2016 52 7 12 0 7
2017 54 54 8 0 16
5] 56 8 0 15
56 54 8 0 n8
3 53 13 1 98
49 54 8 2 n3
59 51 7 T 18
47 52 14 2 115
TOTAL 498 381 90 3 982

Fuente: AS|IPONA Puerto Chiapas, 2024.

Tabla 19 Movimiento histérico de pasajeros y buques de cruceros en Puerto Chiapas.
ANO CRUCEROS PASAJEROS
45,812
35,356
29,496

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

Con base a lo expuesto anteriormente, las perspectivas de la demanda proyectan que
Puerto Chiapas continuard con una tendencia de crecimiento, considerando tres posibles
escenarios, los cuales se realizaron describen a continuacién:
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En el escenario base o tendencial se realizé basado en la serie historica 2016-2023 se
estimé un modelo ARIMA (Modelo Autorregresivo Integrado de Media Movil, por sus siglas en
inglés) generado para la situacion sin proyecto (BASE). Este pronostico es el mas bajo, por lo
gue se puede considerar como prondstico BASE o PESIMISTA.

El escenario base estima que Puerto Chiapas tendrad un crecimiento con una TMCA de
0.76% en un plazo de 20 afos, lo que representa que el movimiento de carga alcanzara 398,857
toneladas en el afo 2044. Por linea de negocio, el escenario base supone las siguientes tasas
medias de crecimiento anual.

Tabla 20 Tasas de crecimiento del manejo de carga en Puerto Chiapas, escenario base
(tendencial) en porcentaje promedio anual.

a GRANEL GRANEL
ANOS CARGATOTAL  GENERAL  CONTENERIZADA o o o o]
2025-2044 0.76 _ 0.11 16 059 002
2014-2023 366 24 50.24 284 — N/A-

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

En el escenario medio, es notable la magnitud en la que se incrementa la demanda de
movilidad de carga por el CIIT, se tomd la media de los valores encontrados entre el prondstico
BASE y el OPTIMISTA. Ademas de considerar que la Integracién de Puerto Chiapas al CIIT,
impulsard el comercio exterior de la regién para un mayor crecimiento en el movimient
portuario. \

oD
El escenario medio estima que Puerto Chiapas tendrd un crecimiento con una TMCAde e at

21.07% en un plazo de 20 afos, lo que representa que el movimiento de carga alcanzara las %

1,307,314 en el aflo 2044. Por linea de negocio, el escenario base supone las siguientes tasas

medias de crecimiento anual.

Tabla 21 Tasas de crecimiento del manejo de carga en Puerto Chiapas, escenario medio.

- GRANEL GRANEL —

ANOS CARGATOTAL  GENERAL  CONTENERIZADA oo o " o Mo T

2025-2044 2107 19.49 14.84 24.66 - 2956 S
2014-2023 366 24 50.24 2.84 N/A

En el escenario optimista, también se realizé considerando la Integraciéon de Puerto Chiapas al
CIIT, Se estim6 que una vez realizadas las obras de modernizacién del puerto (2024), las cargas
aumentaran sus voliUmenes de carga/descarga, para ello se tomé el intervalo de confianza
superior del modelo ARIMA generado para la situacién sin proyecto (BASE), ademas se incluyd
un volumen proveniente de movilizar nuevas cargas (cargas proyecto). A este prondstico se le
puede considerar como OPTIMISTA.

El escenario optimista, estima que Puerto Chiapas tendra un crecimiento con una TMCA de
34.44% en un plazo de 20 anos, lo que representa que el movimiento de carga alcanzara las
1,987,507 toneladas en el afio 2044. Por linea de negocio, el escenario base supone las siguientes
tasas medias de crecimiento anual.

Tabla 22 Tasas de crecimiento del manejo de carga en Puerto Chiapas, escenario optimista en
parcentaje anual.

< GRANEL GRANEL
ANOS CARGATOTAL  GENERAL  CONTENERIZADA oo s e
2025-2044 344l 32.4] 24.87 $39.68 4673 |

20142023 366 24 5024 2.84 N/A

=
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Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

La linea de negocio de cruceros, el escenario base estima que Puerto Chiapas tendra un
crecimiento con una TMCA de 23.88% en un plazo de 20 afos, o que representa que el
movimiento crecerd hasta alcanzar 18,424 mil pasajeros en 2044.

Tabla 23 Tasas de crecimiento del movimiento de pasajeros en Puerto Chiapas, escenario

base (porcentaje anual).
ESCENARIO PASAJEROS

2025-2044 2388

2014-2023 2449
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

Elescenario medio estima gue Puerto Chiapas tendra un crecimiento con una TMCA de-
22.69% en un plazo de 20 afios, lo que representa que el movimiento crecerad hasta alcanzar
26,386 mil pasajeros para 2044.

Tabla 24 Tasas de crecimiento del movimiento de pasajeros de cruceros en Puerto Chiapas, escenario
medio, (porcentaje promedio anual).

ESCENARIO PASAJEROS
| 2025-2044 2269 |
2014-2023 24.49

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

El escenario optimista, estima que Puerto Chiapastendra un crecimiento con una TMCA
de 47.21% en un plazo de 20 afios, lo que representa que el movimiento crecerd hasta alcanzar
los 39,726 pasajeros en 2044,

Tabla 25 Tasas de crecimiento del movimiento de pasajeros de cruceros en Puerto Chiapas, escenario
optimista, (porcentaje promedio anual).

ESCENARIO PASAJEROS

2025-2044 4721

2014-2023 24.49
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

Los prondsticos del movimiento portuario de Puerto Chiapas para los préximos 20 afios
se detallan en las siguientes tablas, considerando los tres escenarios analizados.

Tabla 26 Pronosticos del movimiento portuario, por linea de negocio en Puerto Chiapas, escenario base,

(toneladas).
. CARGA GRANEL GRANEL
ANO TOTAL GENERAL CONTENERIZADA AGRICOLA MINERAL
| 2025 340,396 17,762 145,976 150,513 26,145
2026 356,111 17,763 147,040 165,163 26,145
2027 353,069 17,763 147,252 161,910 26,145
| 2028 352,573 17,763 147294 161,271 26,245
2029 355264 17,783 149,009 162,221 26,251
2030 357,981 17,802 150,745 163,177 26,257
| 2031 360,724 17,822 152,500 164,138 26,263
| 2032 363,492 17,842 154,276 165,106 26,269
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12033 366287 17,86l 156073 166,078 26,275
2034 369009 17881 157,891 167,057 26,281
2035 371,958 17901 159729 168,041 26,287
2036 374,834 1792 161589 169,031 ) 26,293
2037 377,738 17,940 163,471 ) 170,027 26,299
2038 380,669 17,960 165,375 ' 17,028 26305
2039 383628 17,980 167301 172,036 ) 26,311
2040 386616 18000 169249 173050 26317
12041 389633 18020 171221 174,069 26,323
2042 392678 18040 173,215 175,095 - 26329 |
2043 395753 18,060 175,232 176,126 26,335
2044 398857 18,079 177,273 17764 26,341

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

Tabla 27 Pronésticos del moviriento portuario, por linea de negocio en Puerto Chiapag
escenario medio.

GRANEL
MINERAL

'GRANEL

CARGA TOTAL GENERAL CONTENERIZADA AGRICOLA

2025 631357 36,057 202,480 318985 73,835
2026 672,028 36,058 216,481 345,655 73,835
2027 706,63 36,058 230,869 365,869 73,835
2028 734,984 36,058 244,588 380,453 73,885
2029 761,920 37380 253,552 394,396 76,592
2030 789,843 38,749 262,844 408,850 79399 |
2031 818,789 40170 272,477 423,833 82,309
2032 848,796 41,642 282,463 439,366 85,326 ,
2033 879,903 43168 292,814 455,468 88,453 ;
2034 912,150 44,750 303,545 472160 91,694 ;
2035 945,578 46,390 314,670 489,464 95,055 |
2036 980,232 48,090 326,202 507,402 98,538 i
2037 1,016,156 49,852 338,157 525,997 102,50 |
2038 1,053,396 " 51679 350,549 545274 105893 |
2039 1,092,001 53,573 363,396 565,257 109,774 |
2040 1,132,021 55,537 376,714 585,973 113,797
| 2041 1,173,507 57,572 390,520 607,448 117,967
| 2042 1,216,514 59,682 404,832 629,710 122,291
| 2043 1,261,097 61,869 419,668 652787 126772
| 2044 1,307 314 64,136 435048 676,711 131,418
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
Tabla 28 Prondsticos del movimiento portuario, por linea de negocio en Puerto Chiapas, escenario
optimista.
CARGA GRANEL GRANEL
ANO 2 vy GENERAL  CONTENERIZADA ‘i s SORERAL
2025 922318 54,352 258,984 487457 121525 |
2026 987,946 54,353 285922 526147 121,524 !
2027 1,060,192 54353 314,487 569,828 121524 |
2028 1,117,395 54,353 341,882 599,635 121524
2029 1,158,345 56,345 354,412 621,610 125978
ir_ 2030 1,200,796 58,410 367400 644,391 130,595
2031 1,244,803 60,550 280,865 668,007 135,381
| 2032 1,290,423 62,769 394,823 692,488 140,342
| 2033 1,337,715 65070 409,292 717,867 145,486
| 2034 1,386,739 67,455 424,292 744175 150,818
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' 2035 1,437,561 69,927 439,842 771,448 156,345
2036 1,490,245 72,489 _455,961 799,720 162,074
| 2037 1,544,859 75,146 472,671 829,028 168,014
! 2038 1,601,476 77,900 489,994 859,410 174,172
2039 1,660,167 80,755 507,951 890,906 180,555
2040 1,721,008 83,714 526,567 923,556 187172
2041 1,784,081 86,782 545,864 957,403 194,031
2042 1,849,464 89,963 565,869 992,490 201,142
2043 1,917,243 93,260 586,607 1,028,863 208,514
2044 1,987,507 96,677 608,105 1,066,569 216,155

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

A continuacioén, se presenta el prondstico de movimiento portuario que corresponde a
los arribos de cruceros y movimiento de pasajeros de los afios 2025 al 2044. considerando tre
posibles escenarios, los cuales se describen a continuacién:

Tabla 29 Pronéstico de movimiento portuario de pasajeros base, medio y optimista.
BRSAIERGSF T T T T R
MEDIO OPTMISTA

| 2025 11,916 16,456 20,996
2026 15,038 22,756 30,474
2027 16,665 24771 32,877
2028 16,988 25,431 33,874
2029 17,074 25,490 34213
2030 17,161 25548 34,555
2031 17,248 25,607 34,901
2032 17,336 25,666 35,251
2033 17,424 25,726 35,604
2034 17,513 25,785 35,960
2035 17,602 25,844 36,320
2036 17,691 25904 36,683
2037 17,781 25964 37,051

12038 17,872 26,024 37,421
2039 17,963 26,084 37,796
2040 18,054 26,144 38,174
2041 18146 26,204 38,556
2042 18,238 26,264 38,942

12043 18,331 26,325 39,332
2044 18,424 26,386 39,726

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

Chiapas ocupa un lugar destacado en la produccién agricola a nivel nacional en la
produccion y exportacion de productos agricolas (banano y café, principalmente) (Tabla 30). Se
posiciond como el primer productor de café, segundo en palma de aceite y cacao en México.
Ademas, es el sexto lugar en el mundo en la produccién de cafha de azlcar. En términos
generales, el estado aportd significativamente con un crecimiento del 3% al valor de la
produccion agricola nacional en comparacién con el afio 2022.

Tabla 30 Produccidn agricola por principales cultivos a nivel nacional.
VALOR LUGAR
CULTIVO SEMBRADA COSECHADA PRODUCCION PROI;)UCCION RENDIMIENTO PMR NACIONAL
(Ha) (Ha) Ton) (Miles de (Ton/Ha) a/($/Ton) POR
pesos) VALOR

| MAIZ GRANO  690,653.56 687,901.41 1,257,883.35 5365,526.83 1.83 4,265.52 8
CANA DE
AZUCAR 34,393.00 34,383.50 3,240,568.48 2,430,187.61 9422 74993 5
CAFE
CEREZA 253,318.32 237,655.67 377,255.00 -11825,474.56 ) 1.49 4,838. 831 | 1

2. DIAGNGSTICO Y RETOS DE DESARROLLO DEL PUERTO™ """~




MARINA Q @ Programa Maestro de Desarrollo Portuario

== Puerto Chiapas
| PLATANO 2337257 2322757 701,500.6] 172756800 3001 2,462.67 2
 MANGO 3870475 3580025 270,644.12 1,446,41511 699 534434 3
FRIOOL 11516856 11516656 67,599.56 916,329.5] — 059 13555.26 4
" PAPAYA 209600 197300 15800069 74085117 7538 4,688.91 3
| SOYA  12,906.20 12,906.20 2319271 176,995.45 18 763151 5
' TOR;’;;E 157380 1573.90 78,536.09 689,303.01 499 8,784.53 16
CACAO 1847590  17,48240 1028237 363,439.77 056 3534591 2 |
AGUACATE 335071 230621 16,219.54 324,167.04 484 19,986.20 6
PAPA 1857.06 1,857.06 2945059 23089263 1586 7840 0
OTROS
cuLivos 3736718 36,416.43 18321152 80126229 49 T0@64R  NA |
TOTAL 1233238 1,208,650 NA 17,039,013 ~ NA RA [ WA

Chiapas se ubica en el cuarto lugar en volumen de produccion; en el aho 2018, aporto
5% del total nacional, es decir, 319,759 toneladas de azdcar. Esta es producida por los ingenios
azucareros chiapanecos de Huixtla y Pujiltic, los cuales son importantes en el desarrollo
econdmico de la regién. Una gran parte de esta produccién se exporta por Puerto Chiapas a
Estados Unidos, con expectativas favorables de crecimiento para los préximos anos (Tabla 31).
Destaca también la produccion de platano, que se exporta semanalmente en contenedores a
través de Puerto Chiapas a Estados Unidos. El Estado de Chiapas produce el 29.3% del total del
pais, con 700 mil toneladas anuales; en el afio 2018, ocupd el primer lugar de produccién
nacional, seguido del estado de Tabasco. Las perspectivas de crecimiento del movimiento de
banano local son favorables, asi como también se prevé un incremento en la exportacion de
banano de las regiones sur sureste, que saldra por Puerto Chiapas, al ser este el puerto en la
costa pacifico mas proximo del sureste de México.

Tabla 31 Productores de Chiapas y tonelaje que manejan.

CHIAPAS SELLO TEMPORADA TONELADAS
. SAN PABLO 308 421,200 18116 |
 AMEX 3 1689660  7,26554 |
RODEVA 312 690,186  2967.80 | | SOGROIN
REYNA DEL CARMEN 320 780,285 335523 | OWECCION GENE
EMPACADORA ZANARES 325 157,801 6785443 |
~ DISFRUTA 338 102,643 4413649
EMPAQUE DON JORGE Il _ 354 1,538,064 6,613.68
~ CABELLOI 367 75,201 3,230.16
SAN JOSE I 380 109,719 4NTNT
NATURAFRUT BAUTISTA| 382 700,850 301366
COMERCIALIZADORA “LOS GORDITOS" 388 47283 2030.3869
_______ AGRICOLA VALENCIAII 389 269,029 11568247
TOTAL 76,828,221  33,036.13

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

2.1.4 ANALISIS DE LA OFERTA

En la oferta de servicios de Puerto Chiapas, se considera la infraestructura e
instalaciones, asi como los sistemas operativos utilizados para el manejo de la carga. El puerto
dispone de un calado oficial de 10.0 m en su canal de acceso principal vy en los muelles
destinados para el manejo de carga comercial es de 10.50 y 893 m que corresponden con el
perfil de un puerto de tipo convencional multipropésito. En los muelles destinados para la
pesca, dispone de un calado de 7.0 m.

Cuenta con los muelles 1y 2 de uso comun para la operacién de los distintos tipos de
carga comercial, un muelle especializado para la recepcion de cruceros y tres muelles de tipo
espigén para embarcaciones pesqueras. El muelle 1, tiene una longitud de atraque de250my
es destinado principalmente para la operacion de contenedores y carga general; el muelle 2,

il \

5 { e
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cuenta con una longitud de atraque de 150 m, tiene un destino de usos multiples en el cual
lleva a cabo principalmente las operaciones de granel agricola, minerales y carga general. El
muelle de cruceros tiene una longitud de 150 m, con una longitud operativa de 225 m para
recibir buques tipos cruceros de hasta 300 metros de eslora, apoyado en tres bitas de amarre
exteriores.

Para la operacién de granel agricola, Puerto Chiapas cuenta con una instalacién
semiespecializada con una capacidad estitica de almacenamiento de 13,000 ton en dos
bodegas y 26,000 ton en silos, resultando, una capacidad estatica total de 39,000 toneladas. El
rendimiento que se tiene en este tipo de carga, es de 300 THBO (toneladas-hora-buque-e
operacion). El calado del puerto, permite recibir embarcaciones de hasta 30 mil TRB (tone
de registro bruto).

Para la operacion de carga contenerizada, Puerto Chiapas cuenta con un muelle y N
instalacion de contenedores, que incluye un patio de almacenamiento de 44,978.55 m2; para
contenedores de refrigeracion; el sistema operativo es por medio de gridas Reach Stacker, con
lo que se tiene una capacidad de almacenamiento estdtica de 600 cajas de 40 pies, con un
maximo de 4 estibas, equivalente a 1,200 TEUs. El rendimiento en este tipo de carga en la
primera maniobra, que se refiere a la carga y descarga de buques, es de 36 CHBO (cajas-hora-
buque-en operacién); del anélisis de la capacidad de operacion de carga contenerizada, se
observa que la principal restriccién es la falta de espacios de almacenamiento con equipo
especializado para la carga perecedera.

A continuacién, se presentan los rendimientos de las lineas de negocio operadas en
Puerto Chiapas durante el afio 2019-2023.

Tabla 32 Rendimientos promedio en Puerto Chiapas de 2019 al 2023.
PROMEDIO, DE RENDIMIENTOS PROMEDIO

TERMINAL / TIPO DE MODO DE CARGA MANEJADA 2019 AL2023

INSTALACION CARGA OPERACION TONELADAS Cfcl;lot THEM THBO CHBEM CHBO

Muelle 1 Contenerizada Semiespecializada 238,394.34 19,830 288 303 54 36
Ceneral Semiespecializada 3,285.38 - 16 17 - -

| ucie2 Granel Semiespecializada 15447970 - 275 288 - - -

! agricola |

Muelle

PaLnre gie General Semiespecializada 4,419.60 ~ 16 17 - -

uso  comun |

ASIPONA

| Muelle . -

|SUM|COL General Sermiespecializada 9,270.93 - 16 17 - !

Nomenclatura: THBM: Toneladas hora buque muelle. THBO: Toneladas hora bugue en operacion; CHEM:
Contenedores hora bugue en muelle. CHBO: Contenedores hora buque en operacién. Fuente: ASIPONA Puerto

Chiapas, 2024.

En la siguiente tabla se presenta la caracterizacién de los buques que recibié Puerto
Chiapas en el afio 2019 al 2023.

Tabla 33 Datos de bugques maximos de carga comercial de Puerto Chiapas de 2019 al 2023.

TOTAL, CALADO EMBARQUE MAXIMO
TIPO DE ESLORA ESLORA TIPO DE < 'DEL BUQUE

DE :
UE - - o= =
CARGA BUQUEs MAXIMA (m) BUQUE (m) o Lo

General 49 71.92 100% eslora: 55-30 3 1,000 ton
Contenerizada 56 2091 100% eslora: 190-210 9 1,200 TEUs

i 75% eslora: 151-180 .
Granel agricala 10 190.5 5% eslora- 120150 95 30,000 ton

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
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Por lo que respecta al movimiento de cruceros, las embarcaciones arriban a Puerto
Chiapas en las primeras horas del dia y zarpan al anochecer, con una estadia promediode 10 a
12 horas, lo que permite a los pasajeros visitar y disfrutar de los atractivos de los alrededores.

Tabla 34 Datos de buques maximos de cruceros de Puerto Chiapas de 2019 al 2023.
EMBARQUE
MAXIMO
(PASAJEROS)

TOTAL DE ESLORA MAXIMA ESLORA TIPO DE CALADO MAXIMO
BUQUES (M) BUQUE (M) (M)

70% eslora: 251-300 .
6 285.4 30% eslora: 200- 86 2,500 |
250

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

2.1.5 BALANCE DE LA OFERTA Y DEMANDA DE INFRAESTRUCTURA Y DE SERVICIOS
PORTUARIOS

A efecto de realizar un anadlisis comparativo entre la oferta del servicio y la demanda a
razén de identificar la capacidad que tiene la oferta para satisfacer la demanda, y en su caso
proponer la atencién al déficit identificado mediante la inversion publica, en este a apartado
se presenta dicho comparativo, a partir de la informacién sobre las caracteristicas estructurale
de la oferta y Ia cantidad del servicio demandado. I.

-

Analizando la oferta con la que se cuenta contra el potencial que se aprox1ma po
puesta en marcha de la plataforma logistica CIIT, se identifica la limitada capacidad operatlva
del puerto, al contar con solo una banda de atraque de 400 metros, significado dos posiciones
de atraque para barcos comerciales, un canal de navegacién y darsena de maniobras que
constantemente se reducen por el constante azolve del puerto.

Debido a esta reduccién es necesario efectuar dragado de mantenimiento cada afio
para mantener la operatividad del puerto con sus caracteristicas de disefio, ya que, de no
realizarse, se verian afectados los servicios que se prestan directamente por la ASIPONA vy por
terceros, como lo son: uso de infraestructura, muellaje, pilotaje, remolque, maniobrasy amarre
de cabos. Las afectaciones que ocasionaria la falta de dragado serian las siguientes:

a) Fondeo de embarcaciones ante |a limitada capacidad de atraque.

b) Disminucién de la oferta, limitando las posibilidades de crecimiento comercial-
econdmico de Puerto Chiapas.

c) Impedimento de la prestacién de servicios portuarios.

d) Restringido acceso para embarcaciones

Ante dicha desproporcién de capacidad de operacion y requerimiento de servicio y del
potencial comercial que se aproxima por pertenecer a la plataforma logistica del Corredor del
Istrno de Tehuantepec, Puerto Chiapas iniciara en el 2025 obras de modernizacion del puerto
de gran envergadura, que permitirdn maximizar la capacidad de operacion al aumentar la
profundidad de areas navegables permitiendo el ingreso a embarcaciones de mayor calado,
por lo que en paralelo, realizard obra de dragado de construccién para la construccion de 750
metros de banda de atraque, lo que representara un atractivo para las embarcaciones ya que
no tendran que fondear en espera de arribar a puerto para realizar las operaciones
correspondientes.

De la Figura 30 a |a Figura 34, se presenta la capacidad que tendra Puerto Chiapas a 20
afios (2024-2044) para cada linea de negocio, observandose el tipo de escenario y la capacidad
méaxima para cada una. Se destaca que Puerto Chiapas para los diferentes escenarios tendra la
capacidad para linea de negocio.
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Figura 30 Capacidad de Puerto Chiapas para el movimiento portuario de la linea de negocio de carga
general suelta por tipo de escenario.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
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Figura 31 Capacidad de Puerto Chiapas para el movimiento portuario de la linea de negocic de carga
contenerizada por tipo de escenario.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
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Figura 32 Capacidad de Puerto Chiapas para el movimiento portuario de la linea de negocio de carg
granel agricola por tipo de escenario.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
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Figura 33 Capacidad de Puerto Chiapas para el movimiento portuario de |a linea de negocio de carga
granel mineral por tipo de escenario.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024
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Figura 34 Capacidad de Puerto Chiapas para el mavimiento portuario de la linea de negocio de
cruceros por tipo de escenario.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

2.1.6 ANALISIS FINANCIERO PARA LA INVERSION DE LA INFRAESTRUCTURA Y
EQUIPAMIENTO PORTUARIOS

A partir del analisis de la situacién actual comercial, operativa, infraestructura y
equipamiento de Puerto Chiapas, y con base a los proyectos implementados por el Gobierno
Federal, los cuales promueven y proyectan mayor movimiento cormercial a través de los puertos
que forman parte de la plataforma logistica CIIT, se tiene como prioritario la modernizacién de
lainfraestructura portuaria que permitira la ampliacién de la capacidad la instalada que cubrira
eficientemente la operacién actual y futura, las nuevas inversiones programadas para el 2025-
2030 garantizaran la seguridad y calidad de los servicios portuarios
Figura 36).

INGRESO REAL 2023 Y PROYECTADO 2025-2030
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Figura 35 Ingreso real del 2023 y proyectado para 2025-2030.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
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La politica sectorial promueve un importante impulso para la inversion en

infraestructura con la realizacion de proyectos bajo esquemas de asociacion publico privada, lo

cual serad de aplicacién en los proyectos de Puerto Chiapas. En este sentido, la Ley de Puertos

representa un marco juridico sélido, que ofrece certidumbre vy reglas claras para la
participacién del sector privado en el desarrollo y operacion de infraestructura paortuaria.

Tomando como base los proyectos de inversién privada que se ejecutan actualmente,
se realizéd un anélisis del comportamiento de los ingresos en los préximos 7 afos, a partir del
cual se observa un importante incremento en los ingresos por prestacion de los servicios
portuarios y por Cesion Parcial de Derechos 3% Obligaciones

(
Figura 36).
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Figura 36 Ingresos por servicios portuarios y cesién parcial en el 2023 y proyectado para el 2024-2030
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

2.2 RETOS PARA EL DESARROLLO DEL PUERTO

Puerto Chiapas ha adquirido una importancia estratégica en el Sistema Portuario
Nacional al servir como un punto de conexién en el sur del pais y como un puerto alternativo
para el movimiento de carga y turismo. Asi también se ha posicionado como un nodo logistico
eficiente para la importacién y exportacién de mercancias hacia Estados Unidos, Asia y
Centroamérica, aprovechando su proximidad con |a frontera sur y su conectividad via maritima,
carretera y ferroviaria. Esto le permite fungir como un puerto de trasbordo similar a una
alternativa intermodal al Canal de Panama, favoreciendo las rutas entre los océanos Pacifico y
Atlantico.

Ademas, Puerto Chiapas actla como un complemento para otros puertos del Pacifico,
en términos de carga movilizada y manejo de contenedores. Gracias a inversiones recientes en
infraestructura y a la expansién de sus operaciones turisticas y comerciales, Puerto Chiapas ha
logrado consolidarse como un puerto regional importante con capacidad para atraer nuevas
lineas navieras y mejorar la integracién econémica de la region.
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El movimiento portuario de Puerto Chiapas en 2024 se mantiene de manera moderada,
pero consistente en comparacidn con afos anteriores. Desde sus inicios el puerto ha
incrementado su capacidad para manejar diferentes tipos de carga, como graneles agricolas,
carga general y contenerizada, asi como productos especializados como fertilizantes %
productos de la industria alimentaria.

Actualmente se estan ejecutando proyectos de modernizacién y expansién en las
terminales portuarias, ademas de la integracién con las nuevas rutas ferroviarias del Corredo
Interocednico, lo que mejorara la competitividad del puerto para atraer mas opera
logisticos y aumentar el flujo de mercancias.

Puerto Chiapas a través del Corredor Interocednico busca atraer nuevas i fsionés
promoviendo la instalaciéon de industrias agroindustriales, procesadoras y de manufactura,
generando nuevas oportunidades de empleo y dinamizando la economia local a través de la
actividad portuaria, el turismo y el establecimiento de industrias en sus cercanias.

La tendencia de Puerto Chiapas es positiva, con un enfoque en diversificar sus servicios
y fortalecer su capacidad operativa, posiciondndolo como un puerto relevante dentro del
Sistema Portuario Nacional.

POLOS DE DESARROLLO

A lo largo de las vias férreas que conectan el Océano Pacifico con el Atléntico, estaran
distribuidos 10 Polos de Desarrollo, que contardn con las condiciones ideales para la inversion,
la instalacién de industrias y potenciarén las capacidades productivas de la regién. Las
empresas contaran con incentivos fiscalesy nofiscales, y un ambiente favorable a los negocios,
a fin de fortalecer su competitividad e impulsar la economia regional.

Entre las vocaciones de los Polos estén las industrias eléctrica y electrénica, automotriz,
autopartes y equipo de transporte, agroindustria, dispositivos médicos, farmacéutica y
petroguimica, entre otras. Los proyectos de inversidn para instalarse en el Istmo de
Tehuantepec van desde los 10 millones de délares hasta 500 millones de ddlares cada uno para
promover el plan de desarrollo.

Figura 37 Panorama mundial de conexién mundial con el CIIT.
Fuente: Secretaria de Marina, marzo 2024.
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El panorama puede cambiar en el futuro cercano con el desarrollo de los Polos de
Desarrollo para el Bienestar (PODEBIs) (Figura 37) que es un proyecto de desarrollo integral del
Istmo de Tehuantepec que esta instrumentando el Gobierno Federal, a través del organismo
publico descentralizado Corredor Interoceanico del Istmo de Tehuantepec (CIIT).

Dentro de los proyectos de desarrollo del Corredor Interoceanico Istmo de Tehuantepec,
se crearon dos polos de desarrollo para incentivar la inversion privada, las cuales son
colindantes con Puerto Chiapas, lo que permitira la llegada de nuevas industrias, promovera
una mayor demanda de los servicios en Puerto Chiapas, generando mas y mejores empleos y
crecimiento econémico para la region.

Los polos ya decretados por el Gobierno Federal (Figura 38) contaran con incentivos
fiscales para atraer la inversién que detone el desarrollo econdémico y social de la regidn, con
base en las vocaciones productivas con mayor potencial.

Polo de Desarrollo | :

Figura 38 Polo de Desarrollo Econémico decretado por el Gobierno Federal colindante a Puerto Chiapas.
Fuente: Secretaria de Marina, marzo 2024.

PRIORIDAD AL TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA (TMCD)

Puerto Chiapas promueve la Ruta de Trafico Maritimo de Corta Distancia con la
finalidad de incrementar el comercio intrarregional, siendo una de las rutas con mayor
potencial para llevar a cabo el proyecto que con potencial significativo en la costa del Pacifico
(Figura 39).

Los Pafses con mayor interés en participar en el intercambio comercial en cortas
distancias son: México, Guatemala, El Salvador, y Costa Rica. La implementacion del TMCD
permitirfa ofrecer una logistica eficiente, ayudando a reducir el tiempo de traslado de las
mercancias entre puertos internacionales y principalmente conectando los puertos mexicanos
a través del servicio de cabotaje.

En los meses de octubre y diciembre del 2020, Puerto Chiapas, puso en marcha la ruta
de Transporte Maritimo de Corta Distancia (TMCD), entre Puerto Chiapas-Puerto Quetzal, en
cumplimiento a los acuerdos establecidos en diversas reuniones y como parte de un trabajo
interinstitucional.

Se realizé un analisis de tarifas de costo beneficio, asi como acuerdos comerciales de
tarifas preferenciales por uso de infraestructura, gue permitieran un costo factible a la naviera
en el arribo de la embarcacién. Por otra parte, se realizd promociéon con clientes ancla
potenciales, exponiendo los beneficios logisticos que brindarfa la ruta de Transporte Maritimo
de Corta Distancia (TMCD) en tiempos de transito, estadia de la carga, asi como los
rendimientos de descarga.
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Figura 39 Conexién intermodal México-Centroamérica con Puerto Chiapas.
Fuente: Secretaria de Marina, marzo 2024.

2.2.1 COMPETITIVIDAD GLOBAL

En el vasto escenario del comercio internacional, los puertos maritimos desempefan un
papel crucial, actuando como puertas de acceso a continentes y naciones. México, con su
ubicacién geografica estratégica, se posiciona como el Tlvo pais con mayor capacidad de
exportacion a nivel mundial. Con 103 puertos y 15 terminales, estos nodos logisticos se erigen
como motores fundamentales para el crecimiento econdédmico no solo del pais, sino también
para el intercambio comercial global.

La ubicacion privilegiada de México se traduce en un potencial inmenso para el
crecimiento en el comercio internacional. Los 102 puertos maritimos permiten conexiones con
mas de 145 paises, incluyendo potencias comerciales como China, Estados Unidos y
Latinoamérica. Esta red estratégica se convierte en un pilar esencial para el 80% de las
mercancias que se transportan por via maritima a nivel mundial.

Aunque México destaca por su participacidn en el comercio internacional, se ha
observado una deficiencia en la conectividad entre sus puertos en comparacién con regiones
mas desarrolladas. Este andlisis insta a una alineacidn de las ventajas geogréficas con esfuerzos
para mejorar la competitividad en el comercio exterior.

El impacto de la pandemia COVID 19 generd un aumento en la demanda de productos,
el auge del comercio electrénico y el transporte de mercancias. Para adaptarse a este cambio,
se vislumbran tendencias que México deberia considerar, como la aceleracion de los procesos
de transporte de carga en contenedores, el desarrollo de terminales especializadas, la
planificacién de nuevos sistemas logisticos y la incorporacién de tecnologias para mejorar la
conectividad.
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De acuerdo a las estadisticas del Sistema Portuario Nacional, la demanda actual de
embarcaciones que arriban a México, representan para Puerto Chiapas un abanico de
oportunidades, la importancia del Puerto se ha elevado considerablemente en los Ultimos
afios, debido a sus ventajas competitivas con respecto a puertos como Manzanillo, Lazaro
Cardenas, derivadas principalmente por su congestionamiento de mercancias e inseguridad
en esos Estados Mexicanos, la demoras por falta de eficiencia en los procesos logisticos y
administrativos representan un costo significativo a la cadena logistica, lo que da lugar a que
Puerto Chiapas sea una opcién estratégica para las embarcaciones que arriban al litoral
pacifico mexicano. La competitividad de Puerto Chiapas se basa entre otras cosas, en
importantes beneficios para el transporte maritimo, entre los que destacan los siguientes:

El puerto ofrece una ubicacion estratégica y brinda una atencion especializada para
gréneles agricolas, minerales y contenedores, entre otros. Se ha atendido a las embarcaciones
que predominan en la zona maritima en la que se encuentra Puerto Chiapas, las cuales
histéricamente y hasta los Ultimos afios, han sido del tipo 2* generacién de buques porta-
contenedores (Tabla 35). Dispone de amplias areas de desarrollo, por lo que es posi la
instalacién de nuevas terminales y/o la reubicacion o ampliacién de las actuales.

En ese contexto es importante considerar la tendencia mundial de las principalestines
Navieras, que han priorizado la construccién de buques cada vez mas grandes, debido a las
ventajas econémicas que representa movilizar grandes volimenes de carga en una sola
embarcacién, con tiempos de traslado iguales o menores al de una embarcacion de menor
tamafo, menor consumo de combustible y, por lo tanto, menores impactos ambientales por
tonelada transportada.

Tabla 35 Generaciones de buques contenedores, eslora, calado y TEUs.

GENERACIONES DE BUQUES CONTENEDORES ESLORA CALADO TEUs
e wm s wesn |
| S B onacontensdores colular 2 ° o i
- Tercera.g_egeracién: 1950-1988 205-280 1-12 3‘000_;000 |
) anamgx . ~
Cuarta gen: frsgi‘f::g:fa-zooo 275-305 113 4,000-6,000
ERES : = i HE=
i Quintg C?Scin;;g:;';fgﬁg*2005 320-380 -13-16 6,000-12,000 |
Sexta generac-ién: 2005-2008. 280-400 16-19 12,000-14,000 .

Ultra-Container
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

La necesidad actual de cubrir con eficiencia los mercados, ha implicado que la
infraestructura existente en los principales puertos a nivel mundial se vaya adecuando a las
nuevas dimensiones de las embarcaciones, por lo que la infraestructura para la navegacion y
atraque que son requeridas se amplia constantemente, situacion gue no es ajena para la
ASIPONA Puerto Chiapas. T — T, R )
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Es por ello que, resulta prioritario para Puerto Chiapas poder disponer de infraestructura
para la recepcién de barcos de mayores dimensiones, a fin de reducir costos para los usuarios
en el traslado de mercancias por via maritima, con lo cual se hace mas competitivo,
traduciéndose todo esto en beneficio econdmicos para los consumidores finales de los
productos.

2.2.2 DESARROLLO DEL SISTEMA PORTUARIO NACIONAL X

k"

En los dltimos afios, los puertos mexicanos (Figura 40) han destacado por su elevado
crecimiento de los volimenes de mercancias manejadas, por la diversificacién de sus
actividades y como areas de oportunidad para nuevas inversiones Yy generacién de empleos en
terminales, instalaciones y negocios portuarios, comerciales e industriales. México cuenta con
puertos que compiten por su eficiencia en la operacién de contenedores con puertos lideres
en el mundo y muestra avances importantes en la operacién de otros tipos de carga.

La infraestructura portuaria existente en los puertos ha sido el resultado de importantes
esfuerzos de inversién por parte del sector pUblicoy el sector privado. Ello ha hecho posible que
el pais cuente con una oferta suficiente para atender la demanda de servicios portuarios por
parte de la industria exportadora, el comercio interno y, en general, por el aparato productivo
nacional. El sistema portuario nacional desempefia un papel fundamental para el crecimiento
dela economia mexicana, ya que ademas de vincularla con los mercados mundiales, constituye
una importante fuente de valor y de ventajas competitivas en los dmbitos nacional, regional y
local.

MABINA | e Sistema Portuario Nacional

103 puertos y 15 Terminales Habilitadas
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Figura 40 Sistema Portuario Nacional.
Fuente: Secretaria de Marina, marzo 2024.
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En el 2023 México recibié 51,010 embarcaciones, los cuales arribaron a 42 de sus puertos,
esto significé un incremento del 10.4 % comparado con el ejercicio 2022. Los buques atendidos
en el litoral Golfo-Caribe fueron 29,305, y en el pacifico mexicano se atendieron 20,462 buques.

2000 - ARRIBOS DE BUQUES EN EL PACIFICO EN EL 2023
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Figura 41 Arribo de buques en el Pacifico en el 2023.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

La Figura 41 que muestra los arribos de buques en el pacifico mexicano, indican que los
puertos de manzanillo y Lazaro Cérdenas son los que atienden un mayor porcentaje de
embarcaciones, mismos que atienden mercados importantes como Estados Unidos y Asia,
mercados que Puerto Chiapas por su ubicacién puede complementar la atencidn de algunos
de los bugues.

La ubicacién de Puerto Chiapas le permite una privilegiada conectividad maritima con
la Costa Oeste de USA, con Centro y Sudameérica y con Asia, e inclusive, gracias a su
conectividad ferroviaria con el Ferrocarril del Istmo de Tehuantepec (FIT) puede conectarse con
Europa y la Costa Este de USA a través de Coatzacoalcos, Veracruz.

Estados Unidos continda siendo el principal socio comercial para los productos;
agropecuarios y agroindustriales del Estado de Chiapas. Las condiciones geograficas, los
tratados comerciales suscritos, asi como una alta poblacién de connacionales que viven en ese
pafls, facilitan las exportaciones que realiza la entidad hacia la Unién Americana.

Cifras consultadas a través del Sistema de Informacion Comercial del Sector
Agroalimentario de la SAGARPA, establecen que el estado de Chiapas exporta un total de 63
productos agroalimentarios, entre los que destacan el café, platano, mango, cebolla, aguacate,
miel natural, harina de trigo, papaya y mangostanes, que en conjunto alcanzan un valor de mas
de 100 millones de délares. De |a totalidad de la produccién de café del estado de Chiapas, que
asciende a un millén y medio de quintales anuales, el 80 por ciento se exporta a los Estados
Unidos vy solo el 20 por ciento a Europa. En el caso del mango Ataulfo, Chiapas exporta 26 mil
toneladas a los Estados Unidos, uno de sus principales mercados y que afio con ano crecen los
volumenes que se introducen al vecino pafs del norte. Chiapas también contribuye con el
cuatro por ciento de la produccién nacional de azucar, y ocupa el cuarto lugar por superficie
sembrada en el estado después del mafz, café y frijol, Parte de esa produccién cuyo destino es
Estados Unidos tiene como ruta de salida la infraestructura que ofrece Puerto Chiapas.

Otro potencial importante para puerto Chiapas, es el numero de embarcaciones que
arriban a Guatemala, pais que solo cuenta con 2 puertos comerciales, Puerto Barrios en el golfo

y
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y Puerto Quetzal en el pacifico. En el caso de puerto Quetzal, es un puerto limitado a las
operaciones que realiza, ya que la capacidad de atraque es rebasada, por lo que los buques
tienen una espera hasta 80 hrs,, asi mismo sus instalaciones de almacenaje son insuficientes.

Puerto Chiapas se encuentra a solo 110 millas nauticas de distancia con puerto Quetzal,
ambos puertos ubicados en el mismo litoral ademas de ser puertos vecinos, Puerto Quetzal,
Guatemala mueve 50 veces mas de carga actualmente, pero el mexicano tiene una superficie
de almacenamiento y de viabilidad terrestre que casi duplica la de aquel pais. Con una
diferencia fundamental, Puerto Quetzal tiene diversificada su estructura de comercio exterior
donde el 40% va a Estados Unidos, el 23% a Asia y el 21% a América del Sur. Puerto Chiapas en
cambio, practicamente solo facilita relaciones comerciales con Estados Unidos y Ameéri
Sur.

Es importante puntualizar que la oferta actual de Puerto Quetzal, Guatemala, presen
un congestionamiento logistico y critico en las operaciones, toda vez que el nimero de
embarcaciones en zona de fondeo en el citado Puerto de Guatemala haciende diariamente a
15 embarcaciones con un promedio de 80 horas de espera para brindar un muelle de atraque.

Al respecto y en comparacién con Puerto Chiapas, donde nuestros mulles se
encuentran disponibles para atender 24-7 embarcaciones adicionales toda vez que nuestro
trafico actual no muestra problematica alguna ante el escenarioc de congestionamiento
maritimo, oportunidad de atraccién para clientes y navieras potenciales que destinen a Puerto
Chiapas como un Puerto de escala o transbordo reduciendo sus costos de atraque y logistica
en general.

2.2.3 DESARROLLO SUSTENTABLE

La Administracién del Sistema Portuario Nacional Puerto Chiapas, realizé en 2023
acciones para mitigar el impacto al medio ambiente derivado de las actividades operativas en
el Puerto mediante programas y planes para reducir el consumo de los residuos, energia, agua
y emisiones a la atmadsfera.

Estrategias implementadas:

1. Inventario de emisiones a la atmdsfera, mediante el archivo “Huella de Carbono” en el
cual se obtuvo los registros de consumos de combustibles, gases refrigerantes y energia
del periodo 2023.

2. Promocion de la eficiencia energética. - Se implementd un Programa de
Autorregulacién para el ahorro de Agua y Energia Eléctrica ASPN-CHI-SGI-PR-07, para
asegurar la eficiencia eléctrica y el consumo de agua en las instalaciones.

3. Manejo integral de residuos. — Se implementd un Manual de Buenas Précticas
Ambientales ASPN-CHI-GOI-M-01, ¥ un Programa del Sistema de Gestién Ambiental
ASPN-CHI-SGI-PR-02, para eficientar y optimizar el tratamiento de los residuos, del
papel, agua y la energia.

4. Reforestacidn y Limpieza. - Se realizé una campafia de reforestacién con arboles de
primavera y yaite en un terreno abandonado del Parque Industrial Francisco |. Madero,
y se realizé la limpieza de esa area recolectandose asi mismo 14 m? de basura.

5. Sedifundié en la pagina oficial de la entidad boletines ambientales con cada una de las
acciones realizadas con el personal de la entidad y comunidad portuaria.

Se presentd a la DGFAP en el periodo 2023 un Plan de estratégico para la reducciéon de
emisiones en Puerto Chiapas, el Formato para el Seguimiento Trimestral de Acciones
ambientales en las Administraciones del Sistema Portuario Nacional y la Hoja de calculo de
Huella de Carbono.
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2.2.4 RELACION PUERTO CIUDAD

La vinculacidn entre Puerto Chiapas y la ciudad de Tapachula es un
componente fundamental para el desarrollo comercial, turistico y logistico de la region
sur de México.

La cercania entre Puerto Chiapas vy la ciudad de Tapachula ha impulsado el
desarrollo de infraestructura vial y servicios logisticos. Tapachula funge como el
principal centro urbano de la regién y ofrece infraestructura de servicios, comercio y
almacenamiento que complementa las actividades portuarias. La carretera que
conecta el puerto con Tapachula permite un répido transito de mercancias hacia los
centros de distribucién, facilitando las exportaciones agricolas y manufacturas.

El puerto también esta conectado con otras rutas que permiten la movilizacion
eficiente de mercancias hacia Ciudad Hidalgo (en la frontera con Guatemala), lo cual
fortalece el comercio transfronterizo. \

Tapachula es uno de los principales motores econémicos de la region, en gra
parte debido a su proximidad con Puerto Chiapasy al crecimiento comercial vinculado
a la actividad del puerto, especialmente en sectores como la exportacion de productos
agricolas. El puerto sirve como punto de salida importante para productos agricolas
como el café, banano, azlcar y otros cultivos producidos en la regién, lo que ha
dinamizado el comercio exterior y ha creado empleos tanto en la ciudad como en sus
alrededores.

Asi también Puerto Chiapas ha sido un punto de atraccion turistica debido a la
llegada de cruceros internacionales. Estos cruceros, que atracan en el puerto, permiten
que miles de turistas lleguen a la regién, generando un impacto positivo en la
economia local. Tapachula es el principal destino turistico para los cruceristas, quienes
visitan sitios arqueolégicos como Izapa, fincas de café, manglares, parques naturalesy
la ciudad misma. Esto ha impulsado el desarrollo del sector gastronémico y de
servicios turisticos en Tapachula.

Cabe mencionar que, con la integracion de Puerto Chiapas al Corredor
Interoceanico, se espera que Tapachula se beneficie de la mayor actividad comercial y
de transito entre los océanos Pacifico y Atlantico. La ciudad podria convertirse en un
hub logistico clave dentro de este corredor, atrayendo inversiones en infraestructuray
transporte.
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3. ESTRATEGIA PARA EL DESARROLLO PORTUARIO

La planeacion estratégica que se presenta en este capitulo tiene por objeto definir el
conjunto de actividades y tareas que ejecutard Puerto Chiapas para el logro del objetivo y
metas establecidas.

Esta planeacién promueve el esfuerzo conjunto y coordinado de todos los actores del
puerto, para avanzar en la misma direccién y para que las acciones que emprendan conduzcan
a la generacion y logro de los resultados especificos esperados. El proceso de planeacion qu
se siguid esta vinculado estrechamente con los dos primeros capitulos del PMDP, o]t
refieren respectivamente a las funciones descriptiva y diagnéstica. \

En este capitulo se define la visién del puerto con un horizonte de planeacién d J
plazo de 20 afios, y la misidn para lograr la situacién deseada; el objetivo estratégico, e ategias
y lineas de accién, que expresan en conjunto las politicas de desarrollo del puerto; las metas
consideradas como los resultados esperados; asi como los indicadores con unidades de medida
gue permitiran el seguimiento y la evaluacién periédica.

Se concluye con la zonificacién maestrs, la cual condensa el propdsito fundamental del
PMDP de identificar y justificar los destinos, usos y modos de operacidn de las diferentes zonas
portuarias, asi como los servicios y las dreas en las que deba admitirse a prestadores que
satisfagan los requisitos que establezcan los reglamentos y Reglas de Operacién de Puerto
Chiapas.

3.1 VISION Y MISION DEL PUERTO

Ser el puerto estratégico del sureste de Satisfacer con eficiencia, eficaciay calidad, la |

México, que articula la dindmica logistica demanda de infraestructura y servicios
intermodal, del desarrollo econdémico portuarios, del comercic maritimo y el
regional. turismo de cruceros.

3.2 OBJETIVOS ESTRATEGICOS, ESTRATEGIAS Y LINEAS DE ACCION DEL
PUERTO

El objetivo estratégico estd formulado bajo los principios de competencia, calidad y
eficiencia en la prestacion de los servicios portuarios, lo mismo que las metas de desarrollo
correspondientes, asi como estrategias y lineas de accion establecidas para su logro, por lo que
cualquier disposicion de competencia, calidad y eficiencia que restrinja el desarrollo del puerto
y/o que contravenga el interés publico, se entendera no valida y no surtira efectos.

El objetivo estratégico que se menciona enseguida responde a los retos de Puerto
Chiapas y alude a aspectos especificos definidos de la visién y misién, por lo que destaca los
beneficios esperados y, junto con las estrategias y lineas de accidn, expresa las politicas que
contribuyen en el desarrollo del Sistema Portuario Nacional.
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Tabla 36 Objetivos estratégicos, estrategias y lineas de accion para el 2025-20230 en Puerto Chiapas.

OBIJETIVO ESTRATEGICO

Impulsar el crecimiento
sostenible de Puerto Chiapas
como nodo logistico
| competitivo para el Corredor
|Interoceénico del Istmo de
| Tehuantepec.

ESTRATEGIA

infraestructura vy
portuario

Desarrollar
equipamiento
competitivos.

LINEA DE ACCION
Incrementar la capacidad de la|
infraestructura para atraque y arribo
de bugues de mayor calado.

Conservar la infraestructura y los

_equipamientos del puerto. |

Gestionar la aplicacion de recursos |
publicos, para la construccién y|
mantenimiento de la infraestructura |
bésica. |

Impulsar y mantener el desarrollo |
portuario de manera sustentable,
preservando el medio ambiente y
mitigando el impacto provocado por
el desarrollo de infraestructura y de |
las operaciones mismas.

Promover la inversion privada en
Infraestructura y servicios
portuarios, a costos competitivos
y accesibles, que amplie la
cobertura de la demanda del
transporte maritimo nacional y
regional.

Promover la inversion pr]vada,!
mediante el esquema de cesién
parcial de derechos, para contribuiry
operar infraestructura y servicios.

Promover la atraccion de nuevos .
servicios portuarios, para la aten@p{’
de nuevas cargas al puerto. ¢

Fortalecer la comunicacién v
coordinacién entre la comunidad
portuaria, fomentando la |

productividad y competitividad del |
puerto a nivel nacional e
internacional.

Incrementar la productividad y
la eficiencia en la operacion
Portuaria.

Mejorar la eficiencia en el uso de la

Y M
infraestructura del puerto, DIRECCION &k

Desarrollo de recursos humanos,
técnicos y tecnolégicos para el
mejoramiento de la oferta portuaria. |

Promover la planeacion integral
y la sustentabilidad.

Ejercer un desempeno portuarioi
ambientalmente responsable.

Fomentar la  planeacién  del|
desarrollo portuario considerando la
vinculacién urbana y ambiental.

Posicionar a México como un
| destino turistico competitivo,
| de wvanguardia, sostenible e
| incluyente.

Fortalecer la competitividad de
la oferta turistica y la demanda
de productos integrados en las
cadenas de valor del sector
turistico.

Promover ante las autoridades |
gubernamentales e inversionistas |
privados el incremento v |

diversificacion de la oferta turistica.

Promover ante nuevas lineas|
navieras a puerto Chiapas como
destino turistico, resaltando sus
atractivos vy diferentes  tours
representativos de la  region,
atencién y calidez de servicio a|
turistas.

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
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3.3 METAS E INDICADORES
Como resultado del ejercicio de planeacion estratégica que fue realizado para el PMDP,
en las siguientes tablas se detalla la definicién y especificacién de cada una de las metas que
Puerto Chiapas proyecta lograr durante |a vigencia del mismo. Dichas metas, entendidas como
los resultados esperados, mantienen relacién directa con el objetivo estratégico del puerto,
estan dimensionadas en tiempo, espacio y unidades de medida y clasificadas en tres grupos:

331 Metas de mantenimiento de infraestructura y equipamiento.
332 Metas de construccién y modernizacién de infraestructura y

equipamiento.
333 Metas de desarrcllo de la operacién portuaria y logistica.

Figura 42 Recinto portuario de Puerto Chiapas con vista desde el canal principal de navegacion.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

e
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3.3.1 METAS DE MANTENIMIENTO DE INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO.

ANO DE EJECUCION DE LA

Tabla 37 Metas de mantenimiento de infraestructura y equipamiento d

e Puerto Chiapas 2025-2030.

OBIETIVO UNIDAD DE CLAVE DE
ESTRATEGICO MEDIDA Son]o o  ZONIFICACION RESEONRRLE
o~ ™~ ”m
8|8 S
Mantenimiento a
edificios,
v[alldades, wvias 5500,000 9PUE
férreas e
instalaciones  de
almacenamiento.
Mantenimiento a
infraestructura de| 140,000,000 S3pUS, JAPUE,
35PuUN
muelles.
Rehabilitacion de
patios de usos 43,200,000 8Pus
multiples.
Mantenimiento del Biacliibn
sistema de CCTV 3,800,000 Portuario
en areas comunes. Administracién del
Mantenimiento a Sistema Portuario
vialidades internas 650,000 36Pus Nacional Puerto
y senalizacian vial. Chiapas, S.A. de CV.
Mantenimiento del ;
sefalamiento 7,000,000 pierfﬂ;tr?o
maritimo.
impulsar&) Mantenimiento a
e proteccion Recinto
GEECImEnte perimetral del SRREOR0 Portuario
sostenible de | pacinto Portuario.
Ipuerto d 24PuUE, 25PuE, &
Chiapas como | Dragado €| 150,000,000 26PUE 27PUE, Y 5
nodo Iog!s‘t[co mantenimiento. 29PUE. 30PUE ___’_-
competitivo e
para el Demolicién de =
Corredor gwstalamcmes en 15,000,000 9.4PuE
Interoceanico Eoliso. Y 41PUE.. ENE
il ermode edificaciones. .
Tehuantepec. 1,529,200 Lubrmant_es y
1PaE Combustibles
Marinos, S.A. de C\V.
815,560 Suministradora de
Combustibles y
2PuE Lubricantes de Puerto
Madero, S.A. de CV. (I}
1,920,922.00 Suministradora de
Combustibles Y
P Lubricantes de Puerto
Mantenimiento a Madero, S.A. de CV. (1)
infraestructura vy 6,557,730 Gramosa
equipamiento. 4Pus Agroalimentos, S.A.de
C.\V.
1,582,200 SPUE Comercializadora
LARPOD, S.A. de C.V.
5,996,322 Interoceanic Terminal
FaPuk S.A. de CV.
53,313,625 Bricor Servicios
13PuUE Portuarios S.A.PlL de
CM.
180,000 Marina de Chiapas de
HERE S.A de CV.

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024,

221N . # . |
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3.3.2 METAS DE CONSTRUCCION Y MODERNIZACION DE INFRAESTRUCTURA Y
EQUIPAMIENTO.
Tabla 38 Metas de construccion y modernizacion de infraestructura y equipamiento en Puerto Chiapas

2025-2030.
ANO DE EJECUCION DE

LA META
OBJETIVO UNIDAD DE CLAVE DE

ESTRATEGICO MEDIDA ZONIFICACION TESPONSABLE

wy
~

Actualizacion de equipos para la | | Recinto |
seguridad de la navegacion de | 4,390,460 | | Boruaris ':
| Puerto Chiapas (2313J3C0004) | | | : | '
Infragstructura para la | ] |
Modernizacion de Puerto | |. |
| Chiapas (2413]3C0003) |
*Prolongacion de Vias ferreas y | |
| patio al interior |
| *Rehabilitacion del muelle de |
Cruceros
*Rehabilitacion del muelle 2 : ED46
| *Construccion del edificio 988,273,245
\ administrativo
*Construccion y equipamiento
de la UNAPROP-161
[ “Construccion de Murc
perimetral de la ASIPONA | |
Puerto Chiapas. | |
| | |
|
| 'Estudios de Preinversion y . |
| QIG\,’?CI.’JS.; ejecutivos para la 1 | Recinto |
ampliacién de obra maritima e | B7.440,000 | Boituatio
| infraestructura de Puerto | | |
| Chiapas. | |
[ Ampliacion de obras de 1
Impulsarel | nroteccion e infraestructura de
crecimiento | parto Chiapas . Administracion
| SC’E‘L@”\;TE de | «gpra maritima para minimizar | :‘gl)?;sjfr'r;“
UerLo el azolve i
! Chiapas como | «canstruccion de 750m lineales | E‘“:'O'T'a_l Puerto
| nodo logistico | ge muelle — RECIRtG l-hlapd_-.'s, S.A de
COMPeUtive | *pragado de construccién en las 4A45,000,00010 Portuario bk
| para el areas de navegacion de Puerto
| Corredor Chiapas. |
| Interoceanico *Construccion y eguipamiento | |
dellstmode | 4o yn Centro de Control de | |
Tehuantepec. | Trafico Maritimo en Puerto ; | |
Chiapas. I 3. |
| | Mantenimiento general en | 43.200.000 Recinto l
| patios, vialidades y accesos | i Portuario |
Infraestructura integral de los | | |
]' S|stsr:as de -m:teci?ugnanma y 32776398 ! Rebinto I
| {2 £ ‘ L | Portuario
| I E:Dr;lrr?l de aci:e-sosd . : -
| ed Contra Incendios segunda ; ecinto
| etapa 10,000,000 Portuario
Instalacién y operacion de planta Recinto
de tratamiento y red de agua 10,000,000 Portlano Y
residual DIRECCION
Renovacion y actualizacion del
; P’ | Recinto
| sisterma eléctrico e iluminacion 50,000,000 Bortiario |
del recinto portuario 1
| Adquisicion de equipos de £0.000.000 | Recinto |
‘ respuesta a emergencia = % Portuario
Implementacion de tecnologias o 2 Recinto
verdes (ECOPORTS) ! SRR i Portuario |
Sistema de recoleccion |y Recinto |
‘ | reutilizacion de agua pluvial 5,000,000 , Portuario |
! i 1 Lubricantes y
| [ y Combustibles
! ! Infraestructura y eguipamiento 2,200,000 1PaE Marinos, SA. de
| | | . | CV
A\
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2,701,000

4Pus

Gramaosa
agroalimentos,
SA deCV.

1,769,400

S5PuUE

CM.

Comercializadora
larpod S.A. de

4992,470.64

13PuUE

mexica

Bricor servicios
portuarios

SAPlLdeCV.

nos

285,088.60

14PuE

CV,

Interoceanic
Terminal S.A.de

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

3.3.3 METAS DE DESARROLLO DE LA OPERACION PORTUARIA Y LOGISTICA

OBIETIVO
ESTRATEGICO

Impulsar el
crecimiento
sostenible de
Puerto
Chiapas
como nodo
logistico
competitivo
para el
Corredor
Interocednica
del Istmo de
Tehuantepec.

Tabla 39 Metas de desarrollo de la operacién portuaria v logistica de Puerto Chiapas 2025-2
ANO DE EJECUCION DE
LA META
UNIDAD DE CLAVE DE
MEDIDA o 2  ZONIFICACION
& &
Instrumentacién del proceso para el
otargamiento de Cesion Parcial de Derechos c
para la construccién, uso, aprovechamiento or_ltrato 23PaE
Bl 2 o registrado.

y operacién de una instalacion de uso
particular de Aceites Vegetales.
Instrumentaciéon de proceso para el
otorgamiento de Cesién Parcial de Derechos | Contrato 29paE
para la construccién, uso, aprovechamiento registrado.
vy operacién de una Terminal de pesca.
Disefo e instrumentacion de programa para
el desarrollo del cabotaje y Transporte Programa Recinto
Maritimo de Corta Distancia con operando. Portuario
Centroamerica,
Actuzlizacion de las Reglas de Operacion del | Publicacién de Recinto
puerto. las reglas. Portuario
Dlseno_ y ejecucion de programa _d‘e la Programa Recinto
comunidad portuaria para promocion y :

A T operando. Partuario
comercializacion del puerto.
Disefic y operacién progresiva de una
_p!ataforrrlm? virtual con tlecnologlas.de la Blstaforiia Radiita
infarmacién y comunicaciones, gue sirva de R Portuari
enlace entre los actores, autoridades y aHeLs : o 9
usuarios del puerto.
Disefio y ejecucién de programa para la | Programa Recinto
promocidn en el sector turistico de cruceros. | operando. Portuario
Disefio e instrumentacion de programa para
el mejoramiento de la capacidad técnica del | Programa Recinto
personal operativo y de la capacidad | operando. Portuario
gerencial del personal directivo.
Disefic e instrumentacién de programa de
concertacion entre los sectores social,
privado y gubernamental (local, estatal y | Programa Recinto
federal), para coadyuvar a la planeacion operando. Portuario
integral y al desarrollo regional-urbanc-
portuario con sustentabilidad ambiental
Adopcién de proceso de certificacién como gir;il{;:ado de Recinta
puerto sustentable. SUErEREIHIE. Portuario

Certificado de
Mantener una certificacion de calidad | calidad
ambiental en el nivel de desempefic 1 vy | ambiental con Recinto
aumentar al nivel de desempeno ambiental | Nivel de Portuario
2 (objetiva 1 multisitios). Desempefio
Ambiental 1.

030.

RESPONSABLE

Administracion
del Sistema
Portuario
Macional
Puerto
Chiapas, S.A. de
CV.
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Aumentar el
Nivel de
Desempefio
Ambiental 2.
Proyecto de
descarbonizacién
para reducir el

Proyecto de descarbonizacién para reducir el

5% de emisiones de gases efecto invernadero 2% deemisiones Recinto
en el Recinto Portuario. de gases efecto Portuario
invernadero en el
Recinto
Portuario.

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

Los indicadores del desarrollo portuario que se presentan a continuacién en fichas técnicas
tienen el propdsito de establecer variables para medir el logro del objetivo estratégico de este
PMDP, a fin de conocer en su oportunidad si se estd produciendo un avance y en qué medida,
ademas de estar en posibilidad de comparar los resultados reales con los previstos y obtener
informacién para la toma de decisiones.

Tabla 40 Indicador del Desarrollo Portuario para Puerto Chiapas (1de 2).
Impulsar el crecimiento sostenible de Puerto Chiapas como nodo
Lol IS VRS Tl [ogistico competitivo para el Corredor Interocednico del Istmo de |
| Tehuantepec.
[ T:ld Productividad de maniobras portuarias.

I Mide las toneladas, unidades o contenedores cargados o
pl=lelgl Tl W R IIET Tl descargados de buque a muelle, o viceversa, en el tiempo expresado
en horas de operacidn del bugue. |
Toneladas, Contenedores o Unidades Hora Buque en Operacién = |
L LR EXCITILE toneladas o contenedores o unidades operadas/ [Fin de operaciones
bugue - Inicio de operaciones bugue].

THBOQO: Toneladas Hora Bugue en Operacion.
s BN CHBO: Contenedores Hora Bugue en Operacién.
Frecuencia de medicion JIEHVEIR

L L L Tl Ascendente.

Unidad de medida

Linea base 2023 Meta 2030
Carga general fraccionada Carga general fraccionada
(pesca):20 THBO (pesca): 25THBO
Carga general unitizada: 200 Carga general unitizada: 250
THBO THBO
Granel agricola: 120 THBO Granel agricola: 350 THBO |
Granel mineral: 0OTHBO ~ Granel mineral: 200 THBO
Contenedores: 29 CHBO Contenedores: 40 CHBO
Petréleo y sus derivados: 950 Petréleo y sus derivados: 1100
THBO THBO |

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
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Tabla 41 Indicador del Desarrollo Portuario para Puerto Chiapas (2 de 2).

Impulsar el crecimiento sostenible de Puerto Chiapas como nodo
o 1:]13 Ve N TN i (o8 logistico competitivo para el Corredor Interoceanico del Istmo de
Tehuantepec.

) (.12 Te 18 Recursos humanos para la sustentabilidad ambiental.

Cuantifica el numero de empleados, de autoridades, de cesionarios y/o de
prestadores de servicios, que integran la comunidad portuaria, que
formalmente dentro de sus funciones laborales cumplen acciones especificas
O Cla IYIGTIR D @O Ll para: aprovechar sustentablemente los recursos naturales en los procesos
productivos o de trabajo; preservar la calidad del aire, agua y suelo;
remediacion a zonas naturales danadas; y/o proporcionar servicios
profesionales de educacion ambiental.

Suma del nimero de empleados de la comunidad portuaria que realizan
formalmente acciones de sustentabilidad ambiental.

METODO DE CALCULO

UNIDAD DE MEDIDA QanlvI[ETe [N
FRECUENCIA DE MEDICION [EXIVEIN
SENTIDO DEL INDICADOR FEd=lple/<lyid=N

LINEA BASE 23 META 30

10 20
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

3.4 ZONIFICACION MAESTRA PARA EL DESARROLLO PORTUARIO

La zonificacion maestra de Puerto Chiapas esta integrada por dos tipos de @!?
portuarias: las que ya han side asignadas, tanto a cesionarios, autoridades, mstitucio%s\,:
prestadores de servicios, conforme a los procedimientos y normatividad aplicables, y las zomas. =
portuarias gue se proyectan asignar durante la vigencia del PMDP. A continuacion, se deg@émm;

g T 3 E MARINA

primeramente las zonas portuarias asignadas a la fecha de elaboracion del PMDP: Mr:mgnseuamoé PUBRTOS.
INA MERCANTE

DIRECCION GENERAL DE PUBETOS

Tabla 42 Zonas portuarias adjudicadas de Puerto Chiapas.

P SUPERFICIE
CLAVE DE ZONIFICACION 2
DESTINO ASIGNADA (M?) TITULAR DE LA

NUMERO MODO DE ASIGNACION
(s ] ¢ AGUA TIERRA
CONSECUTIVO o OPERACION

Instalacion de combustibles, Lubricantes y
1 Pa E avituallamiento y reparacion de 720.00 688.00 Combustibles Marinos,
embarcaciones SA. deCV
Instalacion para productos del Suministradora de
2 Pu E mar, combustibles, 500.00 532920 i::mhu.u.nhle_:-: Y
avituallamiento, recoleccion de Lubricantes de Puerto
desechos Madero, S.A. de CV. ()
Instalacion para productos del Suministradora de

" mar, combustibles, i i o e Combustibles
3 Pa E ar,c ; 6030 434800 bustibles y
avituallamiento, recoleccion de Lubricantes de Puerto
basura Madero, S.A.de CV. (ll)
Instalacién para recepcion

manejo y almacenaje mecanizado

Lramosa
2 Pu S 8 CHISAEIERI O G g rane) 22,500.00 80,000.00 Agroalimentos, S.A. de
agricola y carga general excepto ol cv
contenedores, automoviles y -
petroleos y sus derivados
5 Pu E Tuberia para combustibles 5.000.00 Comercializadora
(Subterraneo) ! LARPOD, SA de CV
Administracion del
6 Pu E P L —— ) 4680823 Sistema Portuario

Nacional Puerto
Chiapas, SA. de CV
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7 P =
% E Capitania de Puerto - 12986.43 Capitania de Puerto
Administracion del
8 Py 5 Instalacion de usos multiples - 15,994.09 Sistema Portuano
Nacional Puerto
Chiapas, S.A.deCV
Almacen de ferreteria, bodega,
91 Pu - almacen de Archive de 594304
concentracion vy tangue de red
contraincendios
9.2 Pu Oficinas operativas y .
E estacionamiento i 03628
93 Pu ; Administracion del
E Oficinas administrativas. - B,116.45

Sistema Partuario
9.4 Pu Areas operativas y Nacional Puerto
7
& estacionamiento 5002 2542410 Chiapas, SA.deCV

43 Py E Varadero. - 279N
. g E Cafeteria “el timon" - 138.63
Tej ient
97 Pu E ejaban est_amonamlen O para R 179.87
visitantes.
10 Pa N Patio de guarda 2,000.00 ﬂaromar:grv‘na. SA.de
n Pu E Oficinas 31.00 mstltut_o Nacional de
Migracion

Administracion del

12 Pa N Patio para resguardo de equipo y 3 2.000.00 Sistema Portuario

maduinaria. Nacional Puerto

Chiapas, S.A.de CV.
Nomenclatura: Uso. -Pu: Publico; Pa: Particular, Modo de operacion. -E: Especializado; N: No especializado; S
Semiespecializado. Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
Tabla 43 Zona adjudicadas de Puerto Chiapas (continuacion).

CLAVE DE ZONIFICACION SUPERFICIE

. DESTING ASIGNADA (M?) TITULAR DE LA
NUMERO .. MODODE ABUK  THESRA ASIGNACION
CONSECUTIVO OPERACION
13 Pa E Ducto subterranec para ] 50.064.00 Bricor Servicios Portuarios
transporte de petroliferos ' i Mexicanos, S.AP.l. de CV.
14 Pu Terminal de Usos Multiples : - Interoceanic Terminal, S.A.
S 1 Q. 7 4
TUM 1) 6,250.00 147,318.80 de CV
15 Pu Edificio operativo para la Unidad Naval de
14 64!
E UNAPROP 161. 64560 Proteccion Portuaria
Administracion del
T Ii dal ASIP
16 Pu 5 CRIRIR r\tlermud"nl \SIPONA 40,000.00 Sistema Portuario Nacional QNLIDOS
Puerto Chiapas - ; #4
Puerto Chiapas, S.A. de w. t
17 Pu E Marina de Chiapas 31687.99 PRI S \ %
. - - N
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024 ,2 Y
., e
En las siguientes tablas descriptivas se presentan las zonas portuarias proyectadas en eﬁib,_ﬁaé
. . e _— » y o wll -
PMDP para desarrollo, detallando la correspondiente justificacién técnica, asi como la ~#&
determinacién del destino, uso y modo de operacién. COORDINACION BENERIL o eserre,
YMNAMEWCMTE
Tabla 44 Zona portuaria proyectada para desarrollo en Puerto Chiapas. DIRBCTION GENENAL 0% PedTos

CLAVE DE ZONIFICACION DESTINO SUPERFICIE ESTIMADA (m?)
NUMERO MODO DE
CONSECUTIVO OPERACION

AGUA TIERRA

Taller de Contenedores. - 11,715.41

JUSTIFICACION TECNICA
Toda vez que la demanda de carga Contenerizada esta incrementado en este Puerto, se requiere de un espacio
donde dichos contenedores tengan la posibilidad de llevar a cabo las reparaciones del mismo
Nomenclatura: Uso. -Pu: Publico. Modo de operacion. -S: Semiespecializado

3. ESTRATEGIA PARA EL DESARROLLO PORTUARIO Pagina | 73




MARINA @ @ Programa Maestro de Desarrollo Port.l.lario
= Puerto Chiapas

; SUPERFICIE
CLAVE DE ZONIFICACION ESTIMADA (m?)

: DESTINO
NUMERO MODO DE
CONSECUTIVO B0 OPERACION AGUA TIERRA

Darsena de Ciaboga (Area para

desarrolio). 159'043'13_ |

192 Pu E

JUSTIFICACION TECNICA
Con el objeto de incrementar la capacidad instalada y de servicios del puerto en distintas lineas de negocio,
atrayendo nuevos clientes a Puerto Chiapas, se tiene proyectado llevar a cabo la ampliacién de nuevas areas de
navegacién como es darsena de ciaboga que permita la operacién de las embarcaciones en las terminales
potencialmente proyectadas. _— .
Nomenclatura: Uso. -Pu: Publico. Modo de operacion. -E: Especializado.

< SUPERFICIE
CLAVE DE ZONIFICACION ESTIMADA (m?)

DESTINO

NUMERO MODO DE
CONSECUTIVO NSO OPERACION AGUA. -1 | HERRX

20 PU £ Canal de Navegacion Interior (Area

para desarrollo}.

107,425.62 . "

JUSTIFICACION TECNICA

| Con el objeto de incrementar la capacidad instalada y de servicios del puerto en distintas lineas de negocio, |
atrayendo nuevos clientes a Puerto Chiapas, se tiene proyectado llevar a cabo la ampliacién del canal de navegacion .
interior hacia las nuevas terminales proyectadas. - ) ) - |
Nomenclatura: Uso. -Pu: Publico. Modo de operacion. -E: Especializado. - - - \
FRESss=— S ~Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024. a !

Tabla 45 Zona portuaria proyectada para desarrollo en Puerto Chiapas (continuacion).

CLAVE DE ZONIFICACION SUPE“F'C{ﬁ:ST'MADA

; DESTINO
NUMERO .. MODO DE

CONSECUTIVO OPERACION G TR

s

"Ly

Area de agua (Area para desarrollo). _196,381.54

JUSTIFICACION TECNICA

| Puerto Chiapas tiene proyectado llevar a cabo la ampliacion de nuevas areas de navegacion gue permita la operacion
de las embarcaciones en las terminales proyectadas con el objetivo de incrementar la capacidad instalada y de
servicios en las distintas lineas de negocio, atrayendo nuevos clientes potenciales.

Nomenclatura: Uso. -Pu: Publico. Modo de operacion. -E: Especializado. - — ' .

SUPERFICIE ESTIMADA DiRe
(m?)

AGUA TIERRA

CLAVE DE ZONIFICACION

NUMERO USo MODO DE
CONSECUTIVO OPERACION
22 Pu N Instalacién para la actividad pesguera. i 10413910

Nomenclatura: Uso. -Pu: Publico. Modo de operacién. -N: No especializado.

DESTINO

SUPERFICIE ESTIMADA
(m?)
AGUA TIERRA

CLAVE DE ZONIFICACION

NUMERO Uso MODO DE =l
CONSECUTIVO OPERACION

23 Pa E

Terminal para operacion de carga, descarga

y manejo de atun. 16,946.63

6,54911

JUSTIFICACION TECNICA

| Con el objeto de incrementar la capacidad instalada y de servicios del puerta en sus lineas de negocio de productor
del mar, se considera factible llevar a cabo la adjudicacién de un contrato de cesion parcial de derechos, cuyo objetivo |
seria el uso, aprovechamiento, y operacién de carga, descarga y ma nejo de atun. |
Nomenclatura: Uso. -Pa: Particular. Modo de operacién. -E: Especializado.
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SUPERFICIE ESTIMADA
(m?)

CLAVE DE ZONIFICACION

3 DESTINO

NUMER DE
u 0 Uso MODO

CONSECUTIVO OPERACION
24 Pa E Instalacién para aceites vegetales. - 27,083.34

AGUA TIERRA

JUSTIFICACION TECNICA
Derivado de la importancia que representa el desarrollar areas de inversion privada, y alineado a su Programa Maestro de
Desarrollo Portuario 2019-2024 esta Entidad de Puerto Chiapas, promueve proyectos enfocados en la generacion y
potencializacion de nuevas cargas y operaciones portuarias que brinde un crecimiento comercial para la region sur del pais.
Nomenclatura: Uso. -Pa: Particular. Modo de operacion. -E: Especializado.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

En las siguientes tablas descriptivas, se mencionan las dreas de agua, vialidades y muelles de uso
comun:

Tabla 46 Zonas Portuarias de uso comun de Puerto Chiapas.

CLAVE DE ZONIFICACION SUPERFICIE ESTIMADA (m?)
NUMERO VSO MODO DE DESTINO

CONSECUTIVO OPERACION

AGUA TIERRA

25 Pu E Canal principal de navegacién. 312,817.00
26 Pu E Darsena de ciaboga 159,043.13
27 Pu E Darsena de operaciones. 15,000.00
28 Pu E Canal secundario de navegacién pesquero. 44,671.78
29 Pu E Canal intracostero 11,691.12
30 Pu E Canal de navegacion interior. 123,605.68
31 PU £ Canal secundario de navegacion de uso 12.596.20 )
comun. SECRETARIA DE MARINA
32 PU E Area de navegacion. 2,163,890.4086 m'?:ﬁ“?:::f;:::m
Nomenclatura: Usc. -Pu: Publico. Modo de operacién, -E: Especializado. DIRECCION GEMERAL OF 8
CLAVE DE ZONIFICACION SUPERFICIE ESTIMADA (m?)
NUMERO MODO DE DESTINO
consecutivo  *©  operaciOn . A
33 Pa E Areas operativas de Marina. 36,572.67
34 Pu S Muelle de usos multiples (TUM) 2. - 4,500.00
35 Pu E Muelle de cruceros. - 3,750.00
36 Pu N Muelle de pesca 1 - 850.00

Nomenclatura: Uso. -Pu: Publico; -Pa: Particular, Modo de operacién. -N: No especializado; -S: Semiespecializado. -E:
Especializado.

CLAVE DE ZONIFICACION SUPERFICIE ESTIMADA (m?)
NUMERO MODO DE DESTINO
consecutivo  2°°  OPERACION AGUA TIERRA
37 Pu S Vialidades. . 287,284.64
Nomenclatura: Uso. -Pu: PUblico; Modo de operacién: -S: Semiespecializado

CLAVE DE ZONIFICACION SUPERFICIE ESTIMADA (m?)
NUMERO #so MODO DE DESTINO
CONSECUTIVO OPERACION

38 - - Reserva portuaria. - 2,382,098.52

AGUA TIERRA

JUSTIFICACION TECNICA
En cumplimiento a los articulos 7 y 25 de la Ley de Puertos y a las necesidades de infraestructura para el desarrollo del
puerto, las tendencias demograficas, la conectividad logistica local, nacional e internacional de los diferentes nodos
logisticos del puerto, su zona de influencia y los distintos proyectos, Puerto Chispas cuenta con una reserva portuaria para
el desarrollo de nuevos proyectos lo que significa mayor ingreso por uso de infraestructura.
Nomenclatura: Uso. -Pu: Publico; Modo de operacién: -E: Especializado.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
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Tabla 47 Zonas Portuarias de uso comun de Puerto Chiapas. (continuacién).

CLAVE DE ZONIFICACION SUPERF!C{::;STIMADA

g DESTINO
NUMERO MODO DE
consecutivo Y5°  operAcION AGUK; <. THERES:
39 Pu : Zona de fondeo A 269384030
JUSTIFICACION TECNICA

7y 25 de la Ley de Puertos v a las necesidades de infraestructura para el desarrollo
s tendencias demeograficas, la conectividad logistica local, nacional e internacional de los diferentes
modc g r Ctos, Pue
fondeo Ay B, lo gue significa mayor ingreso por uso de infraestructura.
Nomenclatura: Uso. -Pu: Publico; Modo de operacion: -E: Especializado.

CLAVE DE ZONIFICACION SUPERFICIE ESTIMADA

(m?)
- DESTINO
NUMERO MODO DE
CONSECUTIVO st OPERACION AGUA TIERRA

40 Pu E Zona de fondeo B 2,693,840.30

JUSTIFICACION TECNICA

En cumplimiento a los articulos 7 y 25 de la Ley de Puertos y a las necesidades de infraestructura para el desarrolio
del Puerto, las tendencias demograficas, la conectividad logistica local, nacional e internacional de los diferentes
nodos logisticos del Puerto, su zona de influencia y los distintos proyectos, Puerto Chiapas cuenta con S Zonas de
fondeo A y B, o que significa mayor ingreso por uso de infraestructura,

Nomenclatura: Uso. -Pu: Publico; Modo de operacion: -E: Especializado.
CLAVE DE ZONIFICACION SIPERFICIESUTRIREA

(m?)

NUMERO MODO DE Py SIS v iy

CONSECUTIVO OPERACION ;
1 P E Taller de sefalamiento maritimo
JUSTIFICACION TECNICA
En cumplimiento a los articulos 7 y 25 de la Ley de Puertos y a las necesidades de infraestructura para el desarrollo

del Puerto, se cuenta con un area destinada para la construccion de un taller de senalamiento maritimo copeal YETARIA DE MaRii:

de mantener en optimas condiciones de operacion los equipos gue conforman las ayudas a Ia -"'-ax-'egamnﬁﬁﬁ,iragigi;;c““""'"'
autorizadas en el Puerto DIRBCCION GENERAL 0% wiatsy,
Nomenclatura: Uso. -Pu; Publico; Modo de operacion: -E: Especializado.

En cumplimiento a los articulos
del puert

to Chiapas cuenta con dos zonas de

CLAVE DE ZONIFICACION SUPERFIC':I:‘ZESTIMADA
1 DESTINO
NUMERO MODO DE
consecutivo Y5°  operaciON AGUA TIERRA
42 Pu S Vialidad acceso aduana-recinto fiscalizado 543478
Nomenclatura: Uso. -Pu: Publico; Modo de operacion: -S: Semiespecializado.
CLAVE DE ZONIFICACION SUPEﬂFI(}ﬁ;‘;STIMADA
’ DESTINO
NUMERO MODO DE
consecutivo YS©  operacion AGUA TIERRA
43 Pu E Vias FFCC de uso comun 2 258 264 47

Nomenclatura: Uso. -Pu; Publico; Modo de operacion: -E: Especializado.
CLAVE DE ZONIFICACION SUDERF":{:E‘%ST'MADA
NUMERO MODO DE g AGUA TIERRA
CONSECUTIVO OPERACION
A Pu E Subestacion eléctrica del patio intermodal - 23726
Nomenclatura: Uso. -Pu: Publico; Modo de operacion: -E: Especializado.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.

En la tabla descriptiva que se presenta a continuacion, se enlistan los servicios portuarios y las areas
en las que, en los términos de la Ley de Puertos, deba admitirse a prestadores que satisfagan los
requisitos que establezcan los reglamentos, Reglas de Operacion y las consideraciones técnicas, de
eficiencia y seguridad.
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Tabla 48 Servicios portuarias y areas en la que se admiten los prestadores de servicio en Puerto Chiapas.

AREA PARA LA PRESTACION
R J
SERVICIO PORTUARIO DEL SERVICIO

Pilotaje.
Servicios a las embarcaciones para realizar sus Remolgue.
operaciones de navegacion interna Amarre de cabos.
Lanchaje.
Avituallamiento
Agua potable.
Combustible.
Comunicacion,
Servicios generales a las embarcaciones Electricidad
Recoleccion de basura o desechos.
Eliminacion de aguas residuales.
Lavanderia.
Reparaciones a flote.
Servicio de maniobras para la transferencia de bienes o mercancias

Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2024.
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El Plano Maestro de Destinos, Usos y Modos de Operacion de Puerto Chiapas, que se presenta
enseguida, identifica cada una de las distintas zonas portuarias determinadas por el resultado de la
planeacion y operacion portuarias, definiendo y diferenciando graficamente cada una de las zonas

asignadas y las proyectadas para desarrollo, asi como su uso, destino y forma de operacion
establecidos en este PMDP.
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Figura 43 Plano Maestro de Destinos, Usos y Modos de Operacion de Puerto Chiapas.
Fuente: ASIPONA Puerto Chiapas, 2025.
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